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Introduccion

Es preciso entender que mucha de las mercancias que se importan y se exportan en nuestro
pais, deben transportarse por lo general por tierra o via terrestre, con el fin de ser ubicadas en
puntos estratégicos como son puertos, fronteras, direcciones especificas tanto comerciales como
privadas, es por esta razon la necesidad de regular por medio de la normatividad estas clases de
contratos los cuales son primordiales para consentir el perfeccionamiento de uno de los més

importantes ingresos econdmicos y de comercializacion en Colombia.

Déandole de esta manera, una verdadera seguridad juridica a estos tipos de convenios o
contratos que se realiza entre las partes interesadas, no obstante esta forma particular de contrato
lo hallamos en el Decreto 410 de 1971 (Codigo de Comercio) comprendidos desde el articulo
1008 al 1035, es asi que el articulo 1008, describe las partes involucradas en el contrato, en el

cual se sefiala lo siguiente:

Articulo 1008. MODIFICADO. Art. 18, Dto. 0001 de 1990. Se tendran como partes en el
contrato de transporte de cosas el transportador y el remitente. Hara parte el destinatario cuando

acepte el respectivo contrato.

Por transportador se entendera la persona que se obliga a recibir, conducir y entregar las
cosas objeto del contrato; por remitente, la que se obliga por cuenta propia o ajena, a entregar las
cosas para la conduccion, en las condiciones, lugar y tiempo convenidos; y por destinatario

aquella a quien se envian las cosas.



Una misma persona podra ser a un mismo tiempo remitente y destinatario.
El transporte bajo carta de porte, poliza o conocimiento de embarque, se regira por las

normas especiales. (Codigo de Comercio, art. 1008).

Igualmente, es de suma importancia tener encuentra la definicién que hace el Ministerio de
Transporte, en el Decreto 173 de 2001. “Por el cual se reglamenta el Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor de Carga, en el articulo 3°, con relacion al a actividad

transportadora, asi:

Articulo 30. ACTIVIDAD TRANSPORTADORA. De conformidad con el articulo 6o.
de la Ley 336 de 1996, se entiende por actividad transportadora un conjunto organizado de
operaciones tendientes a ejecutar el traslado de personas o cosas, separada o conjuntamente, de
un lugar a otro, utilizando uno o varios modos, de conformidad con las autorizaciones expedidas

por las autoridades competentes, basadas en los reglamentos del Gobierno Nacional. (Decreto

173, 2001, art. 3°).

Por consiguiente, se observa la existencia de un consentimiento relacionado con el
concepto del contrato de transporte de cosas ya que sin distincion del modo como se recurre, se
encuentra que dicho contrato se da, desde el punto de vista de que el transportador est4 obligado
a transportar o llevar de un lugar hacia otro las cosas o personas, por medio de la

contraprestacion de un valor por realizar dicho servicio.



xi

Consecuentemente, esta monografia juridica de investigacion estard enfocada a realizar un
estudio determinado en relacion al contrato de transporte terrestre de cosas en Colombia, por
tener una connotaciéon muy importante ya que uno de los contratos mas antiguos, el cual
historialmente tiene un especial significado, ya que, gracias a este tipo de contrato se

desarrollaron disimiles negociaciones comerciales tanto nacionales como internacionales.

No obstante desde el desarrollo de esta monografia juridica de investigacion, plantearemos
el Problema juridico, el cual es: ;Cudles son los efectos y riesgos a nivel comercial que se
ejecutan por intermedio del comercio electronico con relacion a la documentacion del

contrato de transporte de cosas en Colombia?

Por ultimo, desarrollaremos dentro del trabajo, ciertos capitulos que nos ayudaran a
precisar los conceptos basicos para el posterior entendimiento del contrato de transporte terrestre

de cosas en Colombia.

Esta Monografia Juridica, estara delimitada desde el Ambito Comercial instituyendo como
principal herramienta el Codigo de Comercio (Decreto 410 de 1971) en sus articulos 1008 al

1035 con relacion a los contratos de Transporte Terrestre de Cosas en Colombia.

Se delimitara desde el punto de vista de la relacion comercial que debe existir entre las
partes y lo mas importante la proteccion y amparo de las cosas o personas que se transporta por

via terrestre, para con las partes, en pro de evitar vicios en dichos contratos en mencion.
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De igual modo, estara delimitada también desde la Constitucion Politica de 1991, sin poder
dejar a un lado todo lo relacionado con los conceptos emanados por la Doctrina y la
Jurisprudencia, desde la hermenéutica, y por las Normas contempladas desde nuestro
ordenamiento juridico con respecto a su marco juridico vigente del afio en curso, es asi. Que se

delimitara exclusivamente en nuestro territorio Nacional.
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Resumen

En Colombia, encontramos actualmente muchos tipos de contratos que se rigen desde
todos los puntos de vista tanto del Derecho Civil y Comercial, en este caso en especifico deseo
centrarme en los contratos de transporte terrestre de cosas, el cual lo encontramos plasmado en el
Codigo Comercial, mas exactamente en el Titulo IV DEL CONTRATO DE TRANSPORTE, en

su Capitulo IIl TRASPORTE DE COSAS, desde los articulos 1008 al 1035.

Es asi que se describe en el Codigo Comercial colombiano, el precepto juridico en el

articulo 981 sobre el “contrato de transporte terrestre de cosas”, sefialando lo siguiente:

Articulo 981. Modificado. Art. 1°, Dto. 0001 de 1990. El transporte es un contrato por
medio del cual una de las partes se obliga para con la otra, a cambio de un precio, a conducir de
un lugar a otro, por determinado medio y en el plazo fijado, personas o cosas y entregar éstas al

destinatario.

El contrato de transporte se perfecciona por el solo acuerdo de las partes y se prueba

conforme a las reglas legales.

En el evento en que el contrato o alguna de sus clausulas sean ineficaz y se hayan
ejecutado prestaciones, se podra solicitar la intervencion del juez a fin de que impida que una

parte se enriquezca a expensas de la otra. (Codigo de Comercio, art. 981).
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Siendo de esta manera este tipo de contrato un acto econdémico donde un individuo el cual
es denominado transportista, se le exige a transportar por medio terrestre a bienes o personas
desde un punto especifico a otro, obteniendo como ganancia el pago de dicho servicio de
transporte. No obstante, es por tal fin que pretendo estudiar estos tipos de contratos que son muy

usuales diariamente y los cuales brindan una proteccion juridica a estas cosas que se transportan.

Esta monografia esta desarrollada segun los principios de la investigacion descriptiva, al
respecto la metodologia juridica la enfocaremos desde el conocimiento y desde la preparacion
como estudiante de derecho, empleando una técnica y unas herramientas propias del disefio de

una monografia juridica investigativa.

Gracias a lo expuesto anteriormente, realizaremos un andlisis conceptual desde la
Normatividad y la Jurisprudencia colombiana entorno a un analisis juridico y para establecer un
estudio determinado en relacion al contrato de transporte terrestre de cosas en Colombia, para

entrar al estudio en profundidad y llegar a las necesidades y conclusiones de las mismas.

PALABRAS CLAVE: Derecho Civil y Comercial, Bienes, Contratos de
Transporte Terrestre, Clausulas, Garantias, Ineficaz, Jurisprudencia, Normatividad,

Obligaciones, Personas, Servicio, Requisitos.
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Abstract

In Colombia, we currently find many types of contracts that are governed from all points
of view of both Civil and Commercial Law, in this case I specifically want to focus on land
transport contracts of things, which we find embodied in the Commercial Code, more exactly in
Title IV OF THE TRANSPORT CONTRACT, in its Chapter IIl TRANSPORTATION OF

THINGS, from articles 1008 to 1035.

Thus, it is described in the Colombian Commercial Code, the legal precept in article 981

on the “contract for land transport of things”, indicating the following:

Article 981. Modified. Art. 1, Dto. 0001 of 1990. Transportation is a
contract by means of which one of the parties is obliged to the other, in exchange for a price, to
drive from one place to another, by a certain means and in the fixed term, people or things and

deliver these to the recipient.

The transport contract is perfected by the sole agreement of the parties

and is tested according to the legal rules.

In the event that the contract or any of its clauses are ineffective and
benefits have been executed, the intervention of the judge may be requested in order to prevent

one party from getting rich at the expense of the other. (Commercial Code, art. 981).
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In this way, this type of contract is an economic act where an individual who is called a
carrier, is required to transport goods or people by land from a specific point to another,
obtaining the payment of said transport service as a gain. However, it is for this purpose that I
intend to study these types of contracts that are very usual daily and which provide legal

protection to these things that are transported.

This monograph is developed according to the principles of descriptive research, in this
regard we will focus on the legal methodology from the knowledge and from the preparation as a

law student, using a technique and tools of the design of a research legal monograph.

Thanks to the above, we will carry out a conceptual analysis from the Normativity and
Colombian Jurisprudence around a legal analysis and to establish a specific study in relation to
the contract of land transport of things in Colombia, to enter the study in depth and reach the

needs and conclusions thereof.

KEY WORDS: Civil and Commercial Law, Assets, Land Transport Contracts, Clauses,

Guarantees, Ineffective, Jurisprudence, Normativity, Obligations, People, Service, Requirements.



Capitulo 1. Antecedentes historicos, conceptos y funciones econdomicas y juridicas de

los contratos de transporte terrestre de cosas en Colombia.

1.1 Antecedentes historicos del transporte en Colombia.

Los antecedentes historicos de Colombia en relacion al trasporte terrestre, datan de
inicios del siglo XX los cuales estuvieron marcados por desarrollos no planificados y
mucho menos de una manera técnica, en el cual nunca se crearon rutas a través de unos
analisis comerciales, sino continuando con las rutas usadas ancestralmente; simplemente
lo que interesaba en esos momentos era poder llegar con los productos, personas y de mas

elementos que eran transportados terrestremente.

Ademas, gracias a las diversas ventajas politicas, tanto gubernamentales como
departamentales marcaron unos grandes progresos econémicos dentro de todos los
sectores en especial el del transporte abismando la creacion de un mercado desde la
economia nacional, observando de esta forma un transporte constante de infinidades de

productos, bienes y de personas.

Las movilizaciones de productos en nuestro pais han experimentado diferentes
modificaciones en las ultimas décadas, por el resultado de las innovaciones dentro de las
infraestructuras del transporte terrestre de cosas, donde Colombia movilizaba casi todos

sus productos principales por medio de sus ferrocarriles los cuales movilizaban



aproximadamente un 33% de los productos al llegar a existir un carreteable que llego a
dominar hasta el 98% del movimiento de carga, segiin datos suministrados por la pagina

web del Ministerio de Transporte en el afio 2018.

El menoscabo ocasionado al ferrocarril es un acontecimiento puntual y significativo
que marco un momento importante en el desarrollo con respecto a la adecuacion de vias
ya que es uno delos medios mas utilizados para el transporte de mercancias y personas
por todo el pais, ddndose durante los siguientes afios diferentes politicas encaminadas al
mejoramiento y competitividad con los otros tipos de transportes como lo son el aéreo,

maritimo, entre otros.

1.1.1.  Antecedentes historicos del transporte en Colombia en materia
legislativa. Los primeros origenes desde el &mbito legislativo con respecto al transporte
terrestre de cosas inicia con la promulgacion del Codigo de Comercio de Panamé el 12 de
octubre de 1869, de esta forma Colombia adopta dicho Cédigo de Comercio con la ley
57 de 1887 “Sobre adopcion de Codigos y unificacion de la legislacion Nacional”, es de
anotar que este Codigo de Comercio Panamefio, era una copia idéntica al de la legislacion

francesa, que tenia que ver con los transportes por tierra, canales, lagos, rios, entre otros.

Encontramos la ley 4 de 1907 “La cual reglamenta el servicio de la industria
publica de transportes”, donde el articulo 1° describe lo siguiente: “El Poder Ejecutivo

tienen inspecciones con respecto a las empresas publicas de conduccion o transporte,



derecho que ejerce el Ministerio de Obras Publicas y Fomento por medio de agentes
encargados, unos de la inspeccion técnica y otros de la administrativa”. (Ley 4, 1907, art.

19),

Ley 53 de 1918 “Por la cual despliega los Actos Legislativos nimero 1o de 1918 y
que dicta algunas disposiciones sobre empresas de conduccion y vias publicas”. Donde el
articulo 1° describe lo siguiente: “La tarifa y reglamento de las entidades publicas de
conducciones deben estar sometidas a la aprobacion del Gobierno, y no podran regir sin

ella”. (Ley 53, 1918, art. 1°).

Ley 52 de 1919 “Por la cual se reglamenta los transportes para cargas y
responsabilizan a la empresa de la averia o pérdida que sufran las cargas durante los
viajes y sancionan las demoras en los transportes o entregas de las cargas a favor de los

duefios”.

Decreto 2781 de 1950 por el cual se declaran libres las rutas para el transporte
automotor, se deroga el Decreto nimero 2493 de 1948, que cre6 el Consejo Nacional del

Transporte, y se dicten otras disposiciones”.

Decreto legislativo 2281 de 1954 “Por el cual se establece la patente de servicio
publico, se crea la superintendencia nacional de transportes, se suprimen unos cargos y se

dictan otras disposiciones”. Donde el articulo 1°, el cual sefiala: “Todo vehiculo



automotor de propiedad particular que preste servicio publico en conformidad con lo
dispuesto por el Decreto legislativo nimero 0826 del presente afio, portara una tarjeta o
cédula, expedida por la Superintendencia Nacional de Transportes, en que conste que
pertenece a una empresa debidamente inscrita. Debera presentarla a las autoridades que
se la exijan y no podra transitar sin ella. Este documento se denominara "Patente de

Servicio Publico". (Decreto 2281, 1954, art. 1°).

Decreto 410 de 1971 “Por el cual se expide el Codigo de Comercio”, encontramos
en el articulo 981 los contratos de transportes donde sefalan: “Modificado por el art. 1,
Decreto 01 de 1990. El transporte es un contrato por medio del cual una de las partes se
obliga para con la otra, a cambio de un precio, a conducir de un lugar a otro, por
determinado medio y en el plazo fijado, personas o cosas y entregar éstas al destinatario”.

(Decreto 410, 1971, art. 981).

Ley 105 de 1993, “Por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se
redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades Territoriales, se

reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposiciones.”

Ley 336 de 1996, "Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte". Donde
encontramos en el Articulo 1°, el objetivo de esta Ley que sefiala la unificacion de los
principios y el criterio que servird como soporte para las regulaciones y reglamentaciones

con respecto a los transportes publicos.



Decreto 1554 de 1998, "Por los cuales se reglamentan Servicios Publicos de
Transporte Terrestre de Automotores de Carga". Donde el articulo 1°, describe su
objetivo el cual es la reglamentacion y habilitaciones de las empresas que brindan

transporte de mercancias y pasajeros.

Decreto 2044 de 1988, “Por el cual se dicta disposiciones sobre el acarreo de

productos especiales, en vehiculos de servicio publico de transporte de carga”.

Resolucion 2323 de 2000, “Por la cual se fija el criterio en la relacion econdmica

entre la empresas de transporte y propietario y/o conductor de los autos de carga”.

Decreto 173 de 2001, “Por el cual se reglamenta el Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor de Carga en Colombia, tiene por objeto reglamentar la habilitacion
de las empresas de Transporte Publico Terrestre de Carga y ejercer control para que éstas

presten un servicio de calidad”.

Ley 769 de 2002, “Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y

se dictan otras disposiciones”.

Decreto 1609 de 2002, “Por el cual se reglamenta el manejo y transporte terrestre

automotor de mercancias peligrosas por carretera”.



Decreto 2053 de 2003, “Por el cual se modifica la estructura del Ministerio de

Transporte, y se dictan otras disposiciones”.

1.2. Funciones econémicas y juridicas.

Las actividades del transporte terrestre de cosas poseen un gran predominio y
alcance dentro de los desarrollos tanto en los procesos econdmicos, sociales, comerciales

e industriales en Colombia.

Es obligatorio que tengamos presente que todo el transporte de mercancias o cosas
que nuestro pais importa y exporta, es necesario que sean transportados por las vias
nacionales con el fin de poder ser situados y/o ubicados en todos los canales de
distribucion de los mercados ya sea en puertos o fronteras y al suceder todo esto es de
obligatoriedad para el control y manejo de este sector, cumplir con ciertas regulaciones
normativas como lo son los contratos, los cuales son ademas fundamentales donde
permiten el progreso de uno de los sectores mas importantes de Colombia como lo es la
economia del transporte terrestre de cosas, lo cual sin dudar alguna brinda una verdadera
seguridad juridica con relacion al mismo, es de anotar que estos tipos de contratos los

encontramos plasmados en el Codigo de Comercio en sus articulos 1008 al 1035.

Es indispensable llevar a colacion que desgraciadamente en Colombia se presentan

diariamente e innumerablemente muchos quebrantos en la econémica interna, por culpa



de la misma inseguridad que se observan en las vias, ademas de la pirateria informal en el
transporte tanto de cosas como de personas, conllevando todo esto a un quebrantamiento
notorio en nuestra economia y sin poder dejar atras los riesgos que se corren por realizar
dicha actividad ilicita, ya que estas mercancias como las personas que son transportadas
no se les brindan una garantias juridicas tales como seguros tanto contractuales como

extracontractuales, entre otros.

1.3. Conceptos de los contratos de transporte terrestre de cosas.

En nuestro ordenamiento juridico més exactamente en el Codigo de Comercio el
articulo 981 se refiere expresamente a los contratos de transporte terrestre de cosas, el
cual fue modificado por el Decreto extraordinario de 1990 en el articulo 1°, el cual sefiala

lo siguiente:

Articulo 981. Contrato de transporte. El transporte es un contrato por medio del
cual una de las partes se obliga para con la otra, a cambio de un precio, a conducir de un
lugar a otro, por determinado medio y en el plazo fijado, personas o cosas y entregar éstas
al destinatario. El contrato de transporte se perfecciona por el solo acuerdo de las partes y
se prueba conforme a las reglas legales. En el evento en que el contrato o alguna de sus
clausulas sean ineficaz y se hayan ejecutado prestaciones, se podra solicitar la
intervencion del juez a fin de que impida que una parte se enriquezca a expensas de la

otra. (Codigo de Comercio, art. 981).



Todo esto se refiere que en virtudes de los contratos de transporte de cosas, donde
los porteadores se obligan con respecto a los cargadores al traslado de unas determinadas
mercancias de un sitio de origen a otro final por un cobro como lo es flete. Los
porteadores deben conseguir unos resultados, como son los desplazamientos de las
mercaderias hasta sus lugares de destinos, para los que deberan custodiar y tratar de una

forma adecuada.

1.4. Linea Jurisprudencial.

1.4.1. Corte Constitucional de Colombia. (1992). Sentencia C-604. En esta
sentencia se estudio la accion de tutela instaurada el 8 de junio de 1991, por el presidente
de la accién comunal del barrio Manuela Beltran de Bucaramanga, en contra de la
Alcaldia de Bucaramanga, la Direccion de Transito de esa ciudad y las empresas de
transporte publico urbano de pasajeros COTRANDER S.A. y UNITRANSA S.A. donde
se alega que le fue vulnerado a esta comunidad en especifico en las prestaciones de los
servicios publicos de transportes urbanos y solicita le exige a la autoridad censurada que
ordenen a las empresas antes mencionadas que restablezcan la ruta que pasaba por el

barrio.

Ya que dicha ruta venia funcionando normalmente, la cual fue prestado hasta
agosto de 1991, fecha en la cual UNITRANSA S.A. habia variado la ruta, y la ruta
prestada por la empresa COTRANDER S.A. también habia sido recientemente variada,

dejando a las familias del barrio Manuela Beltran "en la orfandad total de servicio"; es de



esta manera que se dirigen a la Alcaldia y a la Secretaria de Transito de la ciudad, la cual
hizo caso omiso a la solicitud hecha por la comunidad, es asi que entabla la tutela bajo los

fundamentos que brinda la Constitucion Politica de 1991 en el articulo 86 inciso 5.

Es e esta forma, que el Juzgado Primero Civil Municipal de Bucaramanga, en
sentencia del 24 de julio de 1992, neg¢ la tutela requerida, teniendo como sostén lo
siguiente: “El fallador considera que los derechos constitucionales fundamentales se
definen en el titulo II, Capitulo lo., de la Constitucion, "y no son otros que los derechos
intrinsecos y naturales del individuo como persona", de suerte que el derecho al servicio

publico de transporte no goza de ese rango." (Sentencia, C-604, 1992).

La cual no fue impugnada por el tutelante, el expediente de tutela fue remitido a la
Corte Constitucional para su eventual revision y, previas seleccion y reparto,
correspondio a la Sala Segunda su conocimiento, y por todas las investigaciones
realizadas por esta Corte decido que se REVOCARA la sentencia del Juzgado Primero
Civil Municipal de Bucaramanga, y CONCEDERLE la accion de tutela solicitada y, en
consecuencia, se le ORDENE a la empresa UNITRANSA S.A., el cumplimiento de dicho
fallo; y que se NOTIFICARA al sefior alcalde sobre la sentencia y que le realizara un

seguimiento a lo estipulado

1.4.2. Corte Constitucional de Colombia. (1999). Sentencia C-066. En esta

sentencia la ciudadana Silvia Fajardo Glauser, Realiza una demanda de
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inconstitucionalidad de los Articulos 3°, numerales 5° y 6° (parciales); 6° paragrafos 1°, 2°
y 3° (parcial) de la ley 105 de 1993, y contra los articulos 11, 12, 59, 60, 86 (parciales) y,

89 (parcial) de la ley 336 de 1996.

Es asi que la Corte declara condicionar la exequibilidad a todas las normas
acusadas por la actora, donde senala lo siguiente: “Conforme a lo anterior, la Corte debe
determinar si las facultades conferidas al Gobierno por las disposiciones acusadas
desconocen la reserva legal o afectan la autonomia territorial. Se trata pues en esencia de
un problema de competencias de regulacion y decision sobre el transporte entre, de un
lado, el Congreso y el Gobierno, y de otro lado, entre las autoridades nacionales y las

entidades territoriales”. (Sentencia C-066, 1999).

1.4.3. Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacion Civil. (2010). Referencia
05001-3103-010-2000-00012-01. En esta sentencia la Corte decide el recurso de
casacion interpuesto por la demandante, COMPANIA SURAMERICANA DE
SEGUROS S.A., respecto de la sentencia proferida el 30 de mayo de 2006 por el
Tribunal Superior del Distrito Judicial de Medellin, Sala Civil, en el proceso ordinario
que la mencionada sociedad adelanté contra SCHENKER COLOMBIA S.A.y la
COOPERATIVA DE TRANSPORTADORES DEL ORIENTE ANTIOQUENO LTDA.,
COOTRANSORAN.

Es de anotar que la parte demandante le solicita a las autoridades que las partes

demandadas respondan por el incumplimiento de los contratos mediante los cuales,
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estaban encargadas del transporte, de la importacion y movilizacion de una mercancia por
ella adquirida en Alemania hasta su entrega definitiva en Medellin y, por otra, la
Cooperativa de Transportadores del Oriente Antioquenio Ltda. -COOTRANSORAN-
se obligo6 para con aquélla a conducir dicha carga desde Cartagena hasta la mencionada
ciudad de destino, todo en razon a que el material transportado no fue entregado en ese

lugar.

Es asi, que en primera instancia el fallo proferido en ese mismo asunto el 2 de
julio de 2004, por el Juzgado Décimo Civil del Circuito de Medellin, declara no
procedente la demanda, es de esta manera que la Corte Suprema de Justicia decidid
revocar la decision del juzgado Décimo Civil del Circuito de Medellin y Condenar a la
demandada Schenker Colombia S.A. a pagar a la actora, Compafiia Suramericana de
Seguros S.A., la correccion monetaria y que se cause desde el 27 de enero de 2000 hasta
cuando se efectlie el pago efectivo y total del mismo, liquidada con base en el indice de

precios al consumidor.

1.4.4. Corte Constitucional de Colombia. (2014). Sentencia C-033. En esta
sentencia la ciudadana Paola Andrea Saavedra Hidalgo entabla una demanda de
inconstitucionalidad contra un segmento del inciso 2° del articulo 5° de la Ley 336 de
1996 “Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte”, el segmento acusado es el

siguiente: “Cuando no se utilicen equipos propios, la contratacion del servicio de
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transporte debera realizarse con empresas de transporte publico legalmente habilitadas en

los términos del presente estatuto”. Donde la actora describe que:

Que la norma demandada impide satisfacer las necesidades de movilizacion de
personas o bienes mediante: (i) cualquier forma de transporte que se realice con un
vehiculo privado que no sea propiedad de la persona natural o juridica que procura tal
servicio, o (ii) la celebracion de contratos privados que permitan hacer uso de vehiculos

particulares.

Adiciona que el aparte impugnado no busca un objetivo que permita advertir una
finalidad legitima pues, en su sentir, no procura proteger el servicio publico esencial de
transporte, ni el interés general, sino satisfacer una necesidad eminentemente privada

mediante un servicio publico. (Sentencia C-033, 2014).

Es de esta forma que la Corte resuelve declarar EXEQUIBLE la expresion
“Cuando no se utilicen equipos propios, la contratacion del servicio de transporte debera
realizarse con empresas de transporte publico legalmente habilitadas en los términos del

presente estatuto.
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Capitulo 2. Compendios del contrato de transporte terrestre de cosas en

Colombia.

Los compendios dentro de estos contratos los podemos especificar en 2 grupos:

2.1. Compendios generales.

Es aquel elemento comun que se encuentra en un contrato civil y comercial, por el
cual deben estar implicitos dentro de estos actos juridicos con el objetivo primordial para
que nazca a la vida juridica, es decir que la desaparicion de algiin elemento traiga ciertas
consecuencias juridicas negativas con respecto a las inexistencias o las ineficacias de

dichos contratos, teniendo presentes ciertas excepciones los cuales describiremos asi:

2.1.1. La Capacidad. Es este un ejercicio que permite que las partes interesadas
dentro del contrato terrestres de cosas se exige primero que todo que se haga

voluntariamente y por segundo lugar que los interesados no sean individuos incapaces.

2.1.2.  El consentimiento. Se pueden manifestar de una manera técita, siempre y
cuando dicho contrato esté exento de cualquier tipo de vicio, de errores, de dolo, como lo
describe el Cédigo de Comercio en el articulo 981en su inciso 3°, el cual expresa: “En el

evento en que el contrato o alguna de sus clausulas sea ineficaz y se hayan ejecutado
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prestaciones, se podra solicitar la intervencion del juez a fin de que impida que una parte

se enriquezca a expensas de la otra”. (Codigo de Comercio, art. 981, inc. 3°).

2.1.3. Los sujetos. Las partes relacionadas dentro de los contratos de transporte
terrestre de cosas, los encontramos descritos en el Cédigo de Comercio en el articulo

1008, donde se expresa:

ARTICULO 1008. <PARTES>. <Articulo subrogado por el articulo 18 del Decreto
extraordinario 01 de enero 2 de 1990. El nuevo texto es el siguiente:> Se tendra como
partes en el contrato de transporte de cosas el transportador y el remitente. Hara parte el

destinatario cuando acepte el respectivo contrato.

Por transportador se entenderd la persona que se obliga a recibir, conducir y
entregar las cosas objeto del contrato; por remitente, la que se obliga por cuenta propia o
ajena, a entregar las cosas para la conduccion, en las condiciones, lugar y tiempo

convenidos; y por destinatario aquella a quien se envian las cosas.

Una misma persona podra ser a un mismo tiempo remitente y destinatario. El

transporte bajo carta de porte, poliza o conocimiento de embarque, se regird por las

normas especiales. (Codigo de Comercio, art. 1008).

En estos tipos de contratos puede inmiscuirse una persona la cual es el comisionista
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de transportes como interviniente del mismo, es aquel que por medio de ciertas
remuneraciones convenidas con antelacion, reciben los efectos de los cargadores, quienes

los suministra son los porteadores.

2.1.4. El objeto. Con respecto a los objetos que se vinculan dentro de los
contratos de transporte terrestre, hace referencia clara sobre cosas que se desplazaran por
este tipo de transporte, pueden ser muebles o semovientes, es de anotar que cuando se
exceden los voliimenes de las cosas a transportar, el mismo transportador se puede negar
a movilizarlo ya que se encuentra prohibido por las normas nacionales, ahora bien
coexisten ciertas normatividades que prohiben transportar algunas clases de objetos, tales

como: armas de fuego, explosivos, sustancias quimicas y toxicas, entre otros.

2.1.5. El valor o pago. En estos tipos de contratos de transporte terrestres de
cosas son conocidos como “flete”, el cual es el pago que realiza el cargador con el fin de
que los transportadores puedan realizar los traslados de dichas cosas. Existen ciertas
posibilidades donde los transportadores reciban dineros u otros objetos o especies, por

conceptos de los valores sin necesidad que se desnaturalicen estos contratos.

Es de anotar que estos valores o pagos que tienen relacion con los contratos de
transporte terrestre de cosas, se encuentran reguladas muy ampliamente por el Estado en
cabeza del Ministerio de Transporte, asi como se encuentra descrito de la misma manera

el trasporte de pasajeros de los sectores aéreos y urbanos.



16

2.2. Compendios especiales.

Asisten ciertos requerimientos especificos el cual se relaciona con la legitimacion
de los contratos de transporte necesarias para las celebraciones de dichos contratos para
sus ejecuciones, ya que estan autorizados para celebrar contratos de transporte, que
generalmente es de autorizacion legal, ejemplo, en materia de servicio publico, segun Ley
236 de 1996, en el articulo 11, los comisionistas de transporte, en el articulo 985 del
Codigo de Comercio, los agentes, los representantes, los operadores multimodales, entre

otros.

2.3. Los derechos de las partes involucradas en el contrato.

En nuestro pais el ordenamiento juridico consagra los derechos que tienen las
personas para que ejerzan las acciones de disposicion en relacion a las cosas o
mercancias, las cuales se consagran en el Codigo de Comercio en los articulos 1023 y
1024, es de ahi donde se consagran ciertos derechos de las partes involucradas dentro del

contrato de transporte terrestre, asi:

2.3.1.  El remitente. Una vez haya cumplido con su obligacion contractual, dsea,
con la cancelacion del flete, y con el llenado del formulario de todos los datos personales
y la descripcion de las cosas para €l envi6 de las mercancias, las normas nos indican que

con lo anteriormente descrito se convierte en remitente y de esta manera poder disponer
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de las cosas enviadas, ya sea retirdndola del sitio donde entrego las mercancias o del sitio
a donde fueron destinadas dichas mercancias, ademas el transportador debera hacer
entrega de un documento de respaldo de la entrega de las cosas por parte del remitente,
siendo asi su respaldo, como lo manifiesta el Codigo de Comercio en el articulo 1019 el

cual senala:

ARTICULO 1019. <NEGOCIABILIDAD DE LA CARTA DE PORTE O
CONOCIMIENTO DE EMBARQUE>. <Articulo subrogado por el articulo 28 del
Decreto extraordinario 01 de enero 2 de 1990. El nuevo texto es el siguiente:> De la carta
de porte, conocimiento o pdliza de embarque se extenderd un original negociable de
conformidad con el Titulo III del Libro III de este Codigo, que se entregard al remitente.

El transportador podra dejar para si un duplicado no negociable.”. (Codigo de Comercio,

art. 1019).

Ahora bien, es importante describir lo que sefiala el Codigo de Comercio en el
articulo 1020, que a pesar de que exista una carta de porte a nombre del remitente o el
destinatario, quien tiene la legitima propiedad en ese momento es el tenedor y es el unico
que puede hacer entrega de dichas mercancias con el respaldo de dicha carta de porte o
guia, es asi, también apenas se haga la entrega y sea recibido sin ningun tipo de
observacion alguna por parte del tenedor, se da por terminado el contrato de transporte de

cosas.
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2.3.2.  El destinatario. Es aquella persona que recibe por medio de un contrato
de transporte terrestre de cosas, ciertas mercancias que fueron enviadas a través de una
empresa transportadora por otra persona llamada remitente, es por todo esto que segun el
Cdodigo de Comercio en el articulo 1024 describe: “Salvo en los casos indicados en el
articulo precedente, el destinatario tiene derecho, desde la llegada de la mercancia al
punto de destino, a solicitar del transportador que le entregue la mercancia, previo el
cumplimiento de las obligaciones contenidas en el articulo 1009 o a la aceptacion de la
factura cambiaria, segin el caso, y al cumplimiento de las demas condiciones indicadas
en el contrato de transporte”, es asi, que el articulo 1009 describe que en muchas
ocasiones es el destinatario que para recibir la mercancia debera pagar de una forma

solidaria el flete como fueron dadas las condiciones dentro del contrato.

2.4. Las obligaciones de las partes involucradas en el contrato.

2.4.1. Del remitente. Esta persona natural o juridica en especifico, debera
cumplir con ciertas obligaciones, frente a la empresa transportadora para poder enviar
ciertas mercancias, en este caso estariamos hablando del contrato de transporte de cosas,
como son:

1. brindar toda la informacién necesaria a la empresa transportadora para poder
identificar tanto al remitente, como lugar de destino, a quien va dirigido y que clase de
mercancia, y sus caracteristicas con el fin de se puedan embalar de la mejor manera; es e

anotar que si no cumplen con lo descrito, el remitente sera el unico responsable de las
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afectaciones que sufran las mercancias y no el transportador ni mucho menos el

destinatario.

2. El pago del valor que tiene el flete, o salvo cuando el flete lo debe pagar el
destinatario en su lugar de llegada, como lo promulga el Codigo de Comercio en el

articulo 1009.

3. Encontramos también como obligaciones del remitente en el Codigo De

Comercio, en el articulo 1011 el cual establece:

ARTICULO 1011. INFORMES Y DOCUMENTOS DEL REMITENTE
ANTES DEL TRANSPORTE. El remitente estd obligado a suministrar antes del
despacho de las cosas, los informes y documentos que sean necesarios para el
cumplimiento del transporte y las formalidades de policia, aduana, sanidad y condiciones
de consumo. El transportador no estd obligado a examinar si dichos informes o

documentos son exactos o suficientes”. (Codigo De Comercio, art. 1011).

4. otra obligacion del remitente, es la entrega de las mercancias debidamente
rotuladas y embaladas segiin su propia naturaleza, como lo describe el Codigo De

Comercio, en el articulo 1013.
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5. es obligacion del remitente informar al transportador del transporte de mercancias
peligrosas o que se encuentran restringidas por la Ley, como lo describe el Codigo De

Comercio, en el articulo 1015, como se describe a continuacion:

ARTICULO 1015. COSAS DE CARACTER PELIGROSO O
RESTRINGIDO. El remitente esta obligado a informar al transportador del caracter
peligroso o restringido de las mercancias que tengan esta naturaleza y que requieran

especiales manejos y de las precauciones que deben adoptarse.

El transportador no podra transportar las mercancias que, por su mal estado,
embalaje, acondicionamiento u otras circunstancias graves que los reglamentos sefialen,
puedan constituir peligro evidente, a menos que se cumplan los requisitos que tales

reglamentos impongan. (Codigo De Comercio, art. 1015).

2.4.2. Del transportador. Para hablar de las obligaciones del transportador, nos
basamos en el Codigo De Comercio, en el articulo 981, se refiere que en el momento de
suscribir el contrato de transporte de cosas se crea una obligacion con el remitente, por tal

motivo encontramos algunas obligaciones que tiene el transportador, los cuales son:

1. Es obligacion del transportador solicitar al remitente toda la informacion
necesaria para poder llenar el formulario el cual es el contrato de transporte de carga,

desde toda la informacién personal, ademds debera revisar el rotulado de las mercancias.
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2. Es obligacion solicitar todos los documentos legales que ratifiquen la

procedencia de las mercancias y que concuerden con lo que se vaya a transportar.

3. En los sucesos donde se dafien o se averien o exista una verdadera pérdida total o

parcial de las cosas transportadas deberan responder por los dafios ocasionados.

4. es obligacion del transportador responder por las mercancias desde su origen

hasta su destino final.

5. Es su obligacién el de informar al destinatario la llegada de las mercancias, o
por ende entregarlo en el lugar de direccion establecida si se encuentra dentro del

contrato terrestre de cosas.

6. es obligacion del transportador adquirir ciertas polizas que le brinden seguridad
al remitente, para responder por dafios que se puedan presentar en el transporte de las
mercancias.

7. es obligacion del trasportador informar de la prohibicion de mercancias
peligrosas, toxicas, de armas de fuego, entre otras que prohibe la Ley y de las cuales

tienen un control especial para su transporte.
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Capitulo 3. tipos de transportes terrestres y garantias implicitas en el contrato

de transporte terrestre de cosas en Colombia.

3.1. El contrato de transporte mercantil y civil en Colombia.

El Cédigo de Comercio, en relacion al contrato de transporte mercantil, en su
articulo 22 del, describe lo siguiente: "Si el acto fuere mercantil para una de las partes se
regird por las disposiciones de la ley comercial", y en cambio si las partes celebrantes no
son comerciantes dicho contrato de transporte se celebrara por medio del Codigo Civil, es
asi que no es la gratuidad a la onerosidad las que establecen las diferencias dentro de los
contratos de transporte civiles o mercantiles, sino las calidades de los actos que se

celebran, ya sean mercantiles o civiles.

3.2. El transporte combinado.

En Colombia estos tipos de modalidades de contratos los regula el Codigo de
Comercia en el articulo 985, donde se permite que una sola empresa transportadora
realice por asi decirlo un convenio con otras empresas transportadoras para llevar hasta
un destino final las cosas o personas, esto simplemente realizado por un solo contrato de
transporte, ya que este transportador puede figurar como comisionista y/o a pesar de que
estd permitido realizar este tipo de transporte, se bebe tener muy en cuenta que si se

utilizan otros tipos de trasportes que no sea el terrestre, cada traslado debera estar sujeto a
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las normas que las regulan.

3.2.1. Conceptos y acuerdos de la comunidad Andina de 1993. Encontramos
la Decision 327 de la comunidad Andina de 1993, en la cual se da la regulacion del
Transito Aduanero Internacional, describe el Transporte Combinado, como una ventaja
ya que hace parte del crecimiento del transporte de mercancias o cosas bajo la directriz de
un solo documento de Transporte Combinado origen y destino, con unos régimenes

fraccionados frente a las responsabilidades de cada interviniente.

3.3. Conceptualizacion de transporte multimodal.

El Transporte Internacional Multimodal de Mercancias, seglin lo descrito por la
Convencion de las Naciones Unidas; es uno de los transportes de mercancias mas
utilizados, siendo minimo dos medios de transportes disimiles, cubiertos por un solo
contrato de transportes multimodales, cuyo fin es entregar cierta mercancia en otro pais
diferente al de su origen. Es asi, que en el Decreto 149 de 1999 “Por el cual se reglamenta
el Registro de Operadores de Transporte Multimodal”, en su articulo 1° se refiere al

registro de operadores de transporte multimodal.

3.4. Las acciones procedentes frente al contrato.

Las operaciones de los transportes terrestres de cosas pueden producir dafios los
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cuales generan responsabilidades contractuales o responsabilidades extracontractuales; de
esta manera debemos diferenciar cuando las remisiones se realizan por una carta de porte

o por otro manuscrito diferente.

Llegado el caso si se debe entablar la demanda contractual en contra de la empresa
transportadora el cual no emitio la carta de porte, las acciones legales pueden ser
instauradas en el lugar donde reside el demandado o en el sitio donde se debi6é cumplir la
respectiva entrega descrito en el contrato de transporte terrestre de cosas, esto lo estipula
de la misma manera el Codigo General del Proceso en el articulo 28 que se refiere a las

competencias territoriales frente a la instauracion de las demandas.

3.5. Culminacion del Contrato del transporte terrestre de cosas.

El contrato de transporte terrestre de cosas, se puede dar por terminado por las
situaciones normales el cual es el cumplimiento de la entrega de la mercancia, esto quiere
decir; a su sitio de entrega final, igualmente suelen concluirse o suprimirse por las
imposibilidades de las ejecuciones en los momentos pactados o frente a los contextos
acordados, otra forma de culminarse dicho contrato cuando las partes lo deciden por
mutuo antes de ser ejecutado, también se da frente a las prohibiciones legales o
reglamentarias con respecto a su actuacion, entre otros, no obstante, se pueden culminar
por responsabilidad o exoneracion como se describe en el Cddigo de Comercio en los

articulos 981, 992 y 998.
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Con relacion al transportador el Cédigo de Comercio en el articulo 1030, expresa

claramente que:

También cesara cuando haya transcurrido el término de cinco dias contados a partir
del fijado para la entrega o del aviso de que trata el articulo anterior, sin que el interesado
se haya presentado a retirarla o recibirla. En este caso el transportador tendra derecho a

que se le pague el bodegaje acostumbrado en la plaza. (Decreto 410, 1971, art. 1030).

3.6. Las responsabilidades de los transportadores.

Estas responsabilidades se derivan de sus obligaciones en los resultados mismos
de su labor, en relacion de recibir, trasladar de un lugar a otro, ya sean cosas o personas,

para de esta manera hacer entrega en un destino en especifico.

Es asi, que se destaca en la legislacion colombiana una expresion descrita “Los
transportadores estaran obligados”, estableciéndose los imperativos categoricos, los
compromisos por parte de los transportadores para el logro de los efectos que estan
obligados por la Ley misma. Como lo describe el articulo 982 del Cédigo de Comercio,

el cual establece:

ARTICULO 982. <OBLIGACIONES DEL TRANSPORTADOR>. El

transportador estara obligado, dentro del término por el modo de transporte y la clase de
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vehiculos previstos en el contrato y, en defecto de estipulacion, conforme a los horarios,
itinerarios y demas normas contenidas en los reglamentos oficiales, en un término

prudencial y por una via razonablemente directa:

1) En el transporte de cosas a recibirlas, conducirlas y entregarlas en el estado en
que las reciba, las cuales se presumen en buen estado, salvo constancia en contrario, y

2) En el transporte de personas a conducirlas sanas y salvas al lugar de destino.

(Decreto 410, 1971, art. 982).

Al precisarse como exoneracion la figura de la “causa extrafia”, se reafirma la
presuncion de responsabilidad que recae sobre el transportador, con las consecuencias
que de tal presuncion se derivan, es de esta manera que los transportadores deberan de
sortear todas las clases de conductas dafosas, no simplemente con respecto con las
obligaciones en referencia a la conduccion, y las demads obligaciones que se dan dentro de
los contratos de transporte, ya que, deben predecir los actos que puedan afectar o producir

un dafio, midiendo de esta manera los posibles dafios o absteniéndose de cometerlos.

3.6.1. Las responsabilidades en los transportes gratuitos. Cuando se
produzca un dafo en las conducciones de cosas o de personas y ademas estas se realizan
de una forma gratuita y sin remuneraciones, y por ende no se realiza ningtn tipo de
contrato de transporte, los afectados podra recurrir al principio de la responsabilidades

civiles extracontractuales, el cual impone las reparaciones a los dafios, pero si los
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transportes benévolos son accesorios de unos actos comerciales, se tendran como
contratos mercantiles, y en estos casos, las responsabilidades se regirdn por los articulos
982 y 992 del Decreto 410 de 1971 (Codigo de Comercio), es asi, que a los
transportadores se les presumiran responsables y para exonerarlos de tales presunciones
deberan presentar las correspondientes pruebas que les exige la Ley. Como lo describe el

articulo 992 del mismo, expresando lo siguiente:

ARTICULO 992. <EXONERACION TOTAL O PARCIAL DE LA
RESPONSABILIDAD DEL TRANSPORTADOR>. El transportador solo podra
exonerarse, total o parcialmente, de su responsabilidad por la inejecucion o por la
ejecucion defectuosa o tardia de sus obligaciones, si prueba que la causa del dafio lo fue
extraila o que en su caso, se debid a vicio propio o inherente de la cosa transportada, y
ademas que adopt6 todas las medidas razonables que hubiere tomado un transportador

seglin las exigencias de la profesion para evitar el perjuicio o su agravacion.

Las violaciones a los reglamentos oficiales o de la empresa, se tendran como culpa,

cuando el incumplimiento haya causado o agravado el riesgo.

Las clausulas del contrato que impliquen la exoneracion total o parcial por parte del
transportador de sus obligaciones o responsabilidades, no produciran efectos. (Decreto

410, 1971, art. 992).
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3.7. Las exoneraciones de los transportadores frente a sus responsabilidades.

El ordenamiento juridico colombiano, al suponer las responsabilidades de los
transportadores, no puntualiz6 los riesgos de los transportes. Esto es adecuado porque
tanto las alternativas frente a la definicion del riesgo como las de enumerarlos
ampliamente, puede sobrellevar a una imprecision, inexactitud y al mismo tiempo llagar a
dejar por fuera sucesos que los accedan. Asimismo las tendencias legislativas son el
establecimiento de los principios generales, no las de enumerarlas, consecuentemente sin

transgredir hacia las claridades.

En las relaciones contractuales existen los deberes juridicos del no ocasionamiento
del dafio mismo. En los contratos de transporte los transportadores tienen igualmente
unas obligaciones de resultado. En el momento en que se contrata prometen que los
resultados seran ademads las conducciones de las cosas o personas encomendadas de un
lugar a otro, por determinados medios y en los plazos fijados, y en los casos de bienes,

los cuales harén las entregas a los diferentes destinatarios.

Hostigando a lo reiterado por €l, Tribunal Superior del Distrito Judicial de Bogota — Sala
Civil, del veintiséis (26) de noviembre de 2015. Seguin radicacion No.
110013103016200300657 03, el cual describe lo siguiente:

El transporte implica una “...en verdad, la del transportador es una obligacion de

resultado, en la medida que para cumplirla no le basta simplemente con poner toda su
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diligencia y cuidado en la conduccion de las personas o las cosas, pues con arreglo a
dicha preceptiva menester es que la realice en perfectas condiciones, de forma tal que
solamente podria eximirse de ello demostrando la concurrencia de alguno de los
acontecimientos de los que se ha denominado una “causa extrafia”, vale decir, aquellos en
que, como sucede con el caso fortuito o la fuerza mayor, entre el hecho y el dafio se ha
roto el nexo causal, indispensable para la configuracion de la responsabilidad, lo cual
implica naturalmente que se adoptaron “todas las medidas razonables” de un acarreador
profesional para evitar el dafio o su agravacion...”. (Tribunal Superior del Distrito

Judicial de Bogota — Sala Civil, radicacién No. 110013103016200300657 03, 2015).

Las obligaciones de resultado en los transportes son independientes de las cuales
hayan sido las conductas o las diligencias puestas por los transportadores, puesto que si
no logran los efectos buscados, no obstante, la no conduccion, las obligaciones quedan
incumplidas. Es asi, que el doctrinante Escobar (2004), en su libro el Derecho de

Transporte Terrestre se refiere a la causa extrafia:

En la tradicion judeo-cristiana, la culpa es el centro de la imputabilidad, puesto que
se juzga el alma o la intencion del presunto deudor. El derecho moderno abandona tal
criterio y mediante la evolucion doctrinal y jurisprudencial que se enmarca en figuras
como la de la causa extrafia, ha establecido como eje de la responsabilidad la presuncion

de la misma, particularmente en actividades de alto riesgo.
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Hablar de causa extrafia es presumir la responsabilidad del deudor. En nuestro medio,
Javier Tamayo Jaramillo la ha tratado con propiedad, definiéndola como “aquel efecto

imprevisible e irresistible cuyo origen no es imputable a la esfera juridica del deudor”.

(Escobar, 2004).

Predicada como eximente de responsabilidad, correspondera entonces al deudor que la
esgrime, probar que ¢l no fue el causante del dafio, o dicho de otra manera como debera
probar quién o qué fue lo que ocasiono el dano. Ello supone quebrar el vinculo causal
mediante la demostracion de que el presunto deudor, nada tuvo que ver con el evento

dafioso.

3.7.1. Las pruebas de causa extrafia. Las inimputabilidades y la ausencia de las
causalidades son situaciones que los demandados deben probar, como antecesoras de las

declaratorias de las exoneraciones de las responsabilidades por causa extrafia.

Las causas extrafias se insertan adentro de la teoria de la causalidad apropiada, e
implican la demostracion de las conductas de los deudores o sus participaciones en el o
en los hechos que originaron los dafios, los cuales no son los competentes para

ocasionarlos.

En las causalidades adecuadas, las causas resultan suficientes para producir los

dafios determinados y son la “CONDITIO SINE QUA NON”, sin sus ocurrencias no se
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hubieren perpetrado los dafios, empero, deben ser adecuadas y no puramente fortuitas,
con el fin de que no broten problemas en el instante que se establezcan las relaciones

causales.

3.7.1.1. Variedades de causas extrarnas. Dentro de los marcos genéricos de las

causas extrafias se derivan algunas variedades, tales como:

3.7.1.1.1. Caso fortuito o fuerza mayor. Lo define el Codigo Civil, en su articulo 64
el cual expresa lo siguiente: “Se llama fuerza mayor o caso fortuito el imprevisto al que
no es posible resistir, como un naufragio, un terremoto, el apresamiento de enemigos, los

actos de autoridad ejercidos por un funcionario publico”. (Ley 84, 1873, art. 64).

3.7.1.1.2. Los hechos exclusivos de los terceros. Cuando los hechos causantes de
los dafios les son imputables tinicamente a los terceros se dan de unas formas
imprevisibles e irresistibles, se da por conclusion directa que los demandados no los
cometieron. Si los hechos de los terceros concurren con los demandados y desde las
observancias causales, las acciones de estos ultimos, se han convertido en herramientas

de los dafios, los cuales no podran referirse como exoneraciones totales.
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3.7.1.1.3. Los hechos exclusivos de las victimas. En relacion a las situaciones
planteadas anteriormente se puede describir de una manera clara que si las causas de los
dafios se dan directamente por las victimas de una forma imprevisible e irresistible, se

configuraran estas clases de causas extrafias.

3.7.1.1.4. Los vicios propios o inherentes. Son aquellos que proceden de la
originalidad de los mismos bienes o de sus desperfectos propios, los cuales son
considerados como una causa extrafia. No obstante, los legisladores quisieron que fueran
incorporados como si correspondiere a una clase incomparable. Las exoneraciones por
estas causales son faciles de detectar, y sus fuentes se encuentran en el derecho romano,
los cuales fueron resaltados con la maxima “VITA APERTA NON PRAESTANTUN”, lo

cual significa que por vicios notorios no se podra responder.

3.7.2. Las pruebas de las adopciones de las medidas razonables segun las
exigencias de la profesion. Las pruebas de las causas extrafias, siendo esenciales, no son
suficientes para declarar las exoneraciones de responsabilidad hacia los transportadores,
ya que la normatividad requiere que “ADEMAS”, deberan probarse que acogi6
“TODAS?”, claro esta, no algunas, de las medidas sensatas que hubiesen decidido los
transportadores como las reclamaciones de la profesion para evitar los dafios o sus
agravaciones. Es de esta manera que los transportadores deberan o estan obligados a la
demostracion de sus intervenciones “A PRIORI”, esto quiere decir, cuales fueron

aquellas medidas que se tomaron entorno para que hubiesen sucedido dichos hechos, y
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“A POSTERIORI”, para evitar que las consecuencias del mismo se agravaran, medidas
que deben estar de acuerdo con las exigencias de su profesion, todo ello como
consecuencia de su obligacion de resultado en la conduccion, de la cual se derivan el
cuidado y la custodia de la integridad de las personas o de la carga que se le ha

encomendado con tal fin.

3.7.3. Enervaciones de las pruebas exhibidas por los transportadores.
Después de que los transportadores hallan presentado todas las pruebas anteriormente
mencionadas tales como: el de la causa extrafa y la relativa a la adopcion, las medidas
razonables con el fin primordial de poder evitar los perjuicios o sus agravaciones, dichas
pruebas podran ser reputadas por las contrapartes procesales, cuando estas mismas son
probadas la violacion el reglamento oficial de las empresas transportadoras, los cuales se

tendran como culpa, cuando el incumplimiento haya causado o agravado el riesgo.

3.7.4. Valoraciones probatorias. Es de esta manera que el Codigo de Comercio
en su articulo 992, describe las exoneraciones totales o parciales de las responsabilidades

de los transportadores, que:

El transportador s6lo podréa exonerarse, total o parcialmente, de su responsabilidad
por la inejecucion o por la ejecucion defectuosa o tardia de sus obligaciones, si prueba
que la causa del dafio lo fue extrafia o que en su caso, se debid a vicio propio o inherente
de la cosa transportada, y ademas que adopto6 todas las medidas razonables que hubiere

tomado un transportador segun las exigencias de la profesion para evitar el perjuicio o su
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agravacion. (Decreto 410, 1971, art. 992).

Dejando de esta manera que los juzgadores en sus posibilidades puedan de esta
forma inspeccionar el hecho dentro del limitado marco que ésta le determina, segun las
pruebas aportadas por las partes, para su apreciacion relativa a si la carga probatoria fue

debidamente satisfecha por el transportador.

3.7.5. Ineficacia. La ineficacia se da dentro de los contratos en relacion a las
clausulas del mismo los cuales envuelven las exoneraciones totales o parciales por medio
de los transportadores y de las obligaciones o responsabilidades, donde no se causaran

efectos.

3.8. Los periodos de las responsabilidades.

3.8.1. El transporte de cosas. En relacion a los transportadores estos
responderan por los dafios causados a las cosas y frente a los retardos presentados en su
entrega, es de anotar ademads, que este contrato se da cuando se recibe la cosa y finaliza
con la entrega de la misma. Es asi, que el doctrinante Escobar (2004), en su libro el

Derecho de Transporte Terrestre se refiere a la responsabilidad, asi:

la legislacion actual le difiere tal responsabilidad desde el momento “en que la
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recibe o ha debido hacerse cargo de ella”, circunstancia esta tltima que corresponde a lo
convenido por las partes y que deriva a cargo del transportador una responsabilidad por la
mora en el incumplimiento de la obligacion contractual de recibir, cual es la de
trasladarle el riesgo de la cosa, con las consecuencias que se deducen y las que
indirectamente tiene para efectos del seguro, en particular, cuando el transportador actiaa

como el tomador. (Escobar, 2004).

3.8.2. El transporte de personas. Las responsabilidades de los transportadores
se dan en el instante en que el pasajero aborde el transporte deseado, respondiendo por
los dafos causados por los vehiculos utilizados por €l y se extiende a los que concurran
en los sitios de embarque y desembarque, estacionamientos o espera, € incluso en las
instalaciones de cualquier indole que utilice el transportador para ejecutar el concluido de
manera satisfactoria, o cuando el pasajero, en ejercicio de su libertad personal, descienda

del vehiculo sano y salvo.

3.9. Los limites frente a las indemnizaciones.

3.9.1. En el transporte de cosas.

3.9.1.1. Indemnizaciones por darios y lucros cesantes. Para determinar los montos
de las indemnizaciones por los dafios causados por parte de los transportadores, el Codigo

de Comercio establece en su articulo 1031, lo siguiente:
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Si la pérdida fuere parcial, el monto de la indemnizacion se determinara de acuerdo con

la proporcion que la mercancia perdida represente frente al total del despacho.

No obstante, y por estipulacion expresada en la carta de porte conocimiento o
poliza de embarque o remesa terrestre de carga, las partes podran pactar un limite
indemnizable, que en ningln caso podra ser inferior al setenta y cinco por ciento (75%)

del valor declarado.

En eventos de pérdida total y pérdida parcial por concepto de lucro cesante el
transportador pagard adicionalmente un veinticinco por ciento (25%) del valor de la
indemnizacion determinada conforme a los incisos anteriores. Si la pérdida o averia es
ocasionada por dolo o culpa grave del transportador éste estard obligado a la

indemnizacion plena sin que valga estipulacion en contrario o renuncia.

En el evento de que el remitente no suministre el valor de las mercancias a mas
tardar al momento de la entrega, o declare un mayor valor al indicado en el inciso tercero
el articulo 1010, el transportador s6lo estara obligado a pagar el ochenta por ciento (80%)
del valor probado que tuviere la cosa perdida en el lugar y fecha previstos para la entrega
el destinatario. En el evento contemplado en este inciso no habra lugar a reconocimiento

de lucro cesante.

Las cldusulas contrarias a lo dispuesto en los incisos anteriores no produciran
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efectos.

Para el evento de retardo en la entrega, las partes podran, de comun acuerdo, fijar
un limite de indemnizacién a cargo del transportador. A falta de estipulacion en este
sentido, la indemnizacion por dicho evento serd la que se establezca judicialmente.

(Decreto 410, 1971, art. 1031).

3.9.1.2. Indemnizaciones por retardos. Estos tipos de indemnizaciones no se pueden
esclarecer en una sola normatividad, ya que se puede dar en diversos productos o cosas a
transportar, por ejemplo es diferente el traslado de alimentos perecederos que un retardo
en la entrega puede ocasionar dafios econdmicos al propietario del mismo, a diferencia de
los productos alimenticios no perecederos que si tienen un retardo no se afectaria el

producto como tal.

Es por todo lo anteriormente descrito, que estas indemnizaciones se deben estipular

en el contrato de trasporte para caso en comun.

3.9.2. El transporte de personas. Las indemnizaciones en este caso en
particular no tienen limites predeterminados, ya que, los transportadores deberdn asumir

todas las responsabilidades frente a los dafios que les sobrevengan a los pasajeros.
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Capitulo 4. Organizacion del contrato del contrato de transporte terrestre de

cosas en relacion a la esfera tecnolégica en Colombia.

4.1. El argumento tecnologico en la actualidad.

Hoy en dia encontramos en nuestro ordenamiento juridico la Ley 527 de 1999
“Por medio de la cual se define y reglamenta el acceso y uso de los mensajes de datos,
del comercio electronico y de las firmas digitales, y se establecen las entidades de
certificacion y se dictan otras disposiciones”. Es de esta manera que encontramos la

regulacion del comercio electronico en el articulo 2°, en su literal b), que senala:

b) Comercio electronico. Abarca las cuestiones suscitadas por toda
relacion de indole comercial, sea o no contractual, estructurada a partir de la utilizacion
de uno o mas mensajes de datos o de cualquier otro medio similar. Las relaciones de
indole comercial comprenden, sin limitarse a ellas, las siguientes operaciones: toda
operacion comercial de suministro o intercambio de bienes o servicios; todo acuerdo de
distribucion; toda operacion de representacion o mandato comercial; todo tipo de
operaciones financieras, bursatiles y de seguros; de construccion de obras; de consultoria;
de ingenieria; de concesion de licencias; todo acuerdo de concesion o explotacion de un
servicio publico; de empresa conjunta y otras formas de cooperacion industrial o
comercial; de transporte de mercancias o de pasajeros por via aérea, maritima y férrea, o

por carretera;” (Ley 527, 1999, art. 2°, lit. b.).
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4.2. Las naturalezas consensuales de los contratos de transporte con respecto a

las diferentes particularidades de los medios electronicos.

En observacion se puede discernir que los contratos de transporte terrestre de
cosas en sus diferentes particularidades son de naturaleza consensual, los cuales se
perfeccionan por el mutuo acuerdo entre las partes interesadas, por tanto no son
necesarias las solemnidades o formalidades constitutivas, solo con el cumplimento de los

documentos que se transportaran.

Desde este punto de vista existen actualmente diversas maneras de realizar algun
tipo de contrato de transporte por medio de la tecnologia como son los intercambios
electronicos de datos, los correos electronicos, el Internet y sus medios, los cuales
presentan unas funciones probatorias y no constitutivas de los contratos de transporte,
funciones probatorias que se deben estudiar segin lo promulgado en la Ley 527 de 1999
en el articulo 10°, que expresa lo siguiente: “Los mensajes de datos serdn admisibles
como medios de prueba y su fuerza probatoria”, como lo otorga la disposicion de la
Seccién Tercera. Régimen Probatorio, Titulo Unico. Pruebas, Capitulo I Disposiciones

Generales, del Codigo General del Proceso.

Ademas, las sustituciones de todos estos tipos de documentos que tienen que ver
con el contrato de transporte por medio de los mensajes de datos, igualmente son

aplicables a los transportes multimodales y a los transportes para pasajeros en sus
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diferentes particularidades, de esta forma tanto los documentos de transportes
multimodal, como son los boletos de viajes los encontramos descritos en la Decision de
331 de 1993 de la Comision del Acuerdo de Cartagena en su articulo 3°, el cual sefiala
que si estos billetes o boletos de viajes son expedidos y pagados por los medios
electronicos, de ninguna manera afectara su constitucion, ejecucion y desarrollo de los

contratos de transporte de pasajeros.

4.3. Los contratos de transporte por medio electrénico.

Son mas comunes, de lo que se imagina uno, hoy en dia muchas empresas
transportadoras tienen a la mano sus paginas web donde los clientes pueden realizar sus
tramites de traslados de mercancias de un lugar a otro y solamente lo que realizan es el ir

a recoger las mercancias y estas empresas realizan la entrega.

Otros tipos de contratos se ven muy comun es cuando una persona realiza la
compra de una cosa y esta entidad contrata con una empresa transportadora para realice la
entrega de la cosa, estos tipos de contratos por lo general es el destinatario quien asume el

flete.
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Conclusiones

Una critica mas comun que existe en relacion a la aplicacion de los medios
electronicos desde el ambito de las responsabilidades contractuales, ya que estos tipos de
tecnologias de comunicaciones indirectas afectan ciertos principios como son la
privacidad y la seguridad, las cuales son de suma importancia desde el punto de vista de
las relaciones juridicas desde un contorno particular, fundamentalmente por las
dificultades las cuales pueden coexistir en las identificaciones claras de las disimiles
partes de los contratos de transporte terrestre de cosas, que se perfeccionan por medio de
las diferentes clases de medios electronicos, que con llevan a que se puedan escapar estas
relaciones juridicas de la esfera privada y confidencial, debida a las circunstancias que
generan estos tipos de comunicacion electronica generando realmente ciertas afectaciones
y riesgos los cuales pueden terminar siendo ilegales estos contratos y por ende terminar

afectando la economia de nuestro pais.

Se puede concluir que desde el punto de vista de la documentacion del contrato de
transporte terrestre de cosas se puede observar que la seguridad juridica como principio
fundamental se estaria viendo afectada, principalmente con todo lo relacionado con
respecto a los endosos que implican las transferencias de la mercancia que esta amparada
por este; es de esta manera que la Ley 529 de 1999 en el articulo 26 en sus literales f) y g)

sefialan lo siguiente: “f) Concesion, adquisicion, renuncia, restitucion, transferencia
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negociacion de algin derecho sobre mercancias; g) Adquisicion o transferencia de
derechos y obligaciones con arreglo al contrato”, es por todo esto que igualmente en
articulo 27 de la misma Ley, establece la consagracion de una series de requerimientos
para que dicha transferencia se realice por medio de un método confiable, pudiendo negar
la validez de los documentos emitidos en fisico con el fin de realizar dichas
transferencias, las cuales pueden exhibir ciertos problemas ya que en algunos casos la
carta de porte como el contrato mismo en papel son para nuestro ordenamiento juridico
un titulo valor representativo de una mercancia, en el cual queda por escrito las
transferencias de mercancias por medio del endoso mismo, quedando o generando dudas
de que estos mensajes de datos que quedan plasmados en estos medios electronicos
pueden llegar a convertirse en titulo valor representativo, es por todo esto que puedo
concluir a criterio propio que realmente no existe una garantia juridica real ya que
muchas veces estas paginas web que encontramos en la red, no tienen ningun respaldo
juridico y muchas veces no hay a quien reclamarle por el incumplimiento del contrato de

transporte terrestre de cosas.

Es de anotar también que uno de los efectos que se producen en los contratos de
transporte terrestre de cosas por medios electronicos, tiene que ver directamente con las
responsabilidades que tienen los transportadores, ya que, es muy dificil que cumplan con
dichas indemnizaciones o afectaciones que se producen a las cosas, ya que muchas veces

dichas clausulas de responsabilidad no que dan descritas en los contratos, generando todo
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esto posibles complicaciones judiciales, en el momento de la instauracion de las futuras

demandas en contra de las empresas transportadoras.
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