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Introduccion

Al ir creciendo las urbes la movilidad se vuelve un tema problematico en muchas partes del
pais, porque las entidades encargadas de proveer condiciones 6ptimas sobre la cultura vial
parecen ineficientes; por lo cual, se presenta un cimulo de afectaciones en aspectos de seguridad
vial, sefializacion, semaforizacion, y muchos otros. EI municipio La Jagua de Ibirico es un
territorio colombiano conocido por la explotacion minera y la circulacion constante de vehiculos,
entre los cuales se encuentran los de traccion pesada, esa dindmica permanente ha generado
dafos en la trazabilidad de las vias (desperfectos en malla vial), sumado a que la ciudadania es
irresponsable al momento de conducir automotores y motocicletas, y los peatones también
tienden a cometer actos que vulneran su seguridad, por ejemplo, cruzar las avenidas en horas

pico, caminan entre la via vehiculares.

Es bien sabido que la falta o carencia de educacion vial conduce a aumentar los indices de
accidentalidad, que causas lesiones e incluso el fallecimiento de los actores implicados. Desde la
Secretaria de Transito y Transporte se vienen articulando acciones para la prevencion de los
siniestros viales y en ese enfoque es que este trabajo de pasantia se orienta, para apoyar los

planes y programas de la dependencia desde el ejercicio comunicacional.

Por tal motivo, este documento contiene informacion sobre la Alcaldia Municipal e
igualmente la Secretaria de Transito y Transporte, lugar en la que se realiz6 el proceso de
pasantia como comunicadora social direccionado a la ejecucion de una estrategia de
comunicacion para la prevencion y reduccién de accidentes viales en el municipio de la Jagua de

Ibirico, Cesar. En consecuencia, este documento se estructura en seis capitulos que permiten
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razonar sobre la complejidad del tema, asi como los avances realizados y los retos a enfrentar

para lograr acciones efectivas en el mejoramiento de la movilidad de los jagueros.

En el primer capitulo, desde una bisqueda documental se aborda las generalidades de la
Administracion Municipal como su historia, mision, vision, objetivos empresariales y estructura
organizacional. Ademas, se identifican a traves de un estudio DOFA las fortalezas, debilidades
amenazas Yy oportunidades de la Secretaria de Transito y Transporte, se plantea la problematica a
partir del conocimiento relacionado con el tema de cultura vial y la repercusion de la
accidentalidad vial y se propone un plan de trabajo base para perfilar las tendencias y horizontes

de trabajo de la pasante durante sus cuatro meses de labores.

Luego, el segundo capitulo es una referencia conceptual de aquellas terminologias claves
que sopesan el constructo textual y argumentativo de la investigacion, utilizando el recurso de
revision bibliografica; también incluye un enfoque legal, apoyada en la normativa colombiana
sobre movilidad y que se desprende cada vez mas del funcionamiento de los sistemas de

transporte.

El tercer capitulo corresponde a la realizacion de las actividades esbozadas en el primer
capitulo, en €l se contemplan los resultados por cada objetivo, es decir, que se presentan
ordenadamente por objetivo las actividades desarrolladas y se muestra evidencia en fotografias,

tablas y figuras, se hace el analisis y se destaca la asertividad o no del plan de trabajo.
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El capitulo cuarto se enfoca en el diagndstico final sobre los datos e informacion
recolectada, la percepcion de la pasante sobre las deficiencias y aciertos de la dependencia, el
analisis general de la gestion de movilidad y la opinién sobre cuan oportuna fue la intervencién

con la estrategia de comunicacion.

Las conclusiones tienden a ser el quinto capitulo en este documento y se articulan con la
estructura de las actividades ejecutadas, al mencionarse los principales hallazgos a partir de las
lineas desarrolladas en los distintos capitulos anteriores. Aunado a ello, se hacen algunas
recomendaciones que ayudarian en la reduccion de la accidentalidad vial y demas tematicas de la

movilidad, apareciendo como sexto capitulo.

Se termina el trabajo presentando las referencias bibliograficas de aquellos autores citados
que fortalecieron con sus aportes la investigacion, ademas de una secuencia de apéndices que son
evidencias del cronograma de actividades, formatos, fotografias y la estrategia de comunicacion

avalada y ejecutada en parte en la Secretaria de Transito y Transporte de La Jagua de Ibirico.



Capitulo 1. Estrategia de comunicacion para la prevencién y reduccién de

accidentes viales en el municipio de la Jagua de Ibirico, Cesar

1.1 Descripcion breve de la empresa

De acuerdo a la ordenanza 005 de 1979 segun la ley se crea el municipio de la Jagua de
Ibirico segregada del municipio de Chiriguand, a través de la Asamblea Departamental del Cesar,
desde entonces se encuentra constituido por tres corregimientos (Las Palmitas, La Victoria de
San Isidro y Boqueron) y siete veredas (Limolandia, San Cristébal, La Comunera, La Esmeralda,
Palenquillo, Lorica y Borrego), ademas de su cabecera municipal donde se encuentra la Alcaldia,

entidad en la cual se desarrollara este trabajo de pasantia.

En los archivos digitales y documentales poca informacidn se evidencia sobre la
constitucion de la entidad, sin embargo, algunos aportes textuales sefialan que el pueblo antes era
netamente religioso, por lo que se presume que las directrices eran eclesiasticas, pues los
origenes de la poblacién datan del siglo XVI1II. Més recientemente, en la década de los 90 la
poblacion aumento con el auge de la explotacion minera que generé el crecimiento desmedido y
alarmante de “12000 habitantes en la cabecera de acuerdo con las proyecciones del censo de

1993” (Alcaldia, 2020, p. 1)

Actualmente, la entidad publica esta administrada por el alcalde Ovelio Enrique Jiménez
Machado, escogido por eleccion popular y responsable del cumplimiento del Plan de Desarrollo
‘El Pueblo Primero’ por el periodo 2020-2023, centrandose en la dignificacion del ser humano y

el empoderamiento social. La Administracion Municipal tiene 11 secretarias que son: S. de



Gobierno, S. de Hacienda, S. de Educacion, S. Ejecutiva, S. de Salud, S. de Planeacion, S. de
Infraestructura, S. de Transito, S. de Medio Ambiente, S. de Agricultura, S. de la Mujer.
Respecto al ejercicio comunicacional de la Alcaldia, la Oficina de Comunicaciones esta adscrita
a la Secretaria de Gobierno y aparece en el organigrama general como ‘Profesional Universitario

Prensa’.

Conforme a lo dispuesto en el Plan de Desarrollo la ruta de accion se sustenta en cuatro
pilares sectoriales enfocados en el Desarrollo Local Influyente, Politica Social Integral,
Seguridad y Buen Gobierno, Entorno y Medio Ambiente. Los pilares sectoriales estan

claramente definidos en la identidad corporativa, que posee lo siguiente:

1.1.1 Mision. El ejercicio de la funcién administrativa publica de La Jagua de Ibirico

asignadas al Alcalde y funcionarios de la Administracion Municipal se fundamenta en:

Potenciar y promover el desarrollo integral del municipio, mediante una apuesta
de intervencion concertada con la comunidad, orientando el gasto social a superar
los desequilibrios existentes en el territorio e impulsando la solidaridad, la
equidad, la transparencia en la gestion publica, el impulso a la diversificacion de
los diferentes sectores de la economia, que estimule la generacion de empleo e
incremente la capacidad productiva y competitiva; y la proteccion de los recursos
naturales y del potencial ambiental, de manera que el territorio avance hacia un

desarrollo sostenible. (Alcaldia, 2020, p. 1)



1.1.2 Vision. El Alcalde entre sus deberes y facultades de jefe municipal en su periodo de

mandato dispuso como tarea visional lo siguiente:

En el 2030, La Jagua de Ibirico sera un municipio integrado social y
territorialmente, solidario y equitativo, con un capital humano con capacidades
para su realizacién individual y colectiva, un desarrollo econdmico sostenible y
competitivo y un ambiente seguro y sano, que contribuyan a disminuir los niveles
de pobreza y los desequilibrios, y a consolidar una sociedad reconciliada,

respetuosa de los derechos humanos y viviendo en paz. (Alcaldia, 2020, p. 1)

1.1.3 Objetivos de la empresa. Conforme con lo expuesto anteriormente, la funcionalidad

de la Alcaldia de La Jagua de Ibirico en el Cesar se apoya en los objetivos en mencidn:

e Implementar estrategias para apoyar el emprendimiento en las industrias
culturales y de la primera infancia.

e Fortalecer el Programa de Lectura y Escritura.

e Desarrollar estrategias y programas para la basqueda efectiva de empleo, el
mejoramiento del perfil ocupacional y la orientacién profesional.

e Incorporar a las responsabilidades de las entidades del Gobierno Nacional el
seguimiento del empleo que generen y la definicion de las necesidades de recurso

humano. (Alcaldia, 2020, p. 1)



1.1.4 Estructura organizacional. La forma en que la Alcaldia de La Jagua de Ibirico para
el mandato 2020-2023 gestiona sus acciones, se basa en una construccion organizacional

jerarquica de contenido integral expuesta en una presentacion gréafica vertical, como se puede

apreciar en la figura 1.

ALCALDE

Secretaria
Planaacion y
Desarralio

Admunistrativs Foonémico

. Despacho del Alcalde

- Oficina de Evaluacion y Gestion de la Calidad
i Secretarias Estratégicas

- Secretarias de Apoyo

. Secretarias Misionales

Figura 1. Estructura orgénica de la Alcaldia La Jagua de Ibirico-Cesar. (2020). Obtenido de la pagina
oficial de la entidad

La estructura se desglosa en un tipo de organigrama que por su naturaleza unitaria se
considera microadministrativa, conformada por ambitos generales, en donde las unidades de

mando se vislumbran por colores, siendo el verde el color de los cargos mas representativos o de



mando de la entidad, luego aparecen los asesores de linea en color gris, los profesionales en

naranja, el personal técnico en azul y el asistencial en morado.

Ahora bien, cada secretaria tiene su propio organigrama de puestos, para mantener una
correlacion de trabajo y establecer los cargos especificos entre los funcionarios que operan
dentro. Por tal razdn, la Secretaria de Transito se distingue por tener cuatro perfiles establecidos

jerarquicamente, asi se evidencia en la figura 2.

ALCALDE

INSPECTOR DE TRANSITO Y TRANSPORTE SECRETARIA EJECUTIVA

AGENTES DE TRANSITO Y TRANSPORTE MUNICIPAL

Figura 2. Estructura interna de la Secretaria de Transito de La Jagua de Ibirico. (2020). Obtenido de la
pagina oficial de la entidad

Es importante mencionar que cada secretaria puede crear su organigrama con los colores
de su preferencia no incurriendo en agresion visual a la imagen corporativa de la Alcaldia,
porque no existe un manual que estipule un esquema de gama de colores reglamentarios. En
cuanto a los perfiles de cargos, aparece el Secretario de Transito y Transportes como directivo

principal, seguido por dos ramificaciones, una corresponde al Inspector de Transito y



Transportes y la otra es la Secretaria Ejecutiva, finalmente se integra al equipo todos los Agentes
de Trénsito; refiriéndose a los practicantes o pasantes de comunicacidn, estos pertenecen a la
Oficina de Comunicaciones que lidera la Secretaria de Gobierno, son ellos los que delegan
funciones a cada nuevo integrante y los remiten a las secretarias que carecen de apoyo

comunicacional.

1.1.5 Descripcion de la dependencia y/o proyecto al que fue asignado. El proceso de
supervision de la pasantia esta a cargo de la Oficina de Prensa de la Alcaldia Municipal; sin
embargo, la labor de comunicadora social se desarrollara en la Secretaria de Transito y
Transporte que es una dependencia fisica del municipio de La Jagua de Ibirico, que se encuentra
en funcionamiento como parte de las 11 secretarias que impulsan el desarrollo local, que tiene
como finalidad garantizar la seguridad y comodidad para la libre circulacién y transporte de
personas, vehiculos y bienes, con la responsabilidad que demanda el Ministerio de Transito y

Transporte.

Corresponde a la Secretaria de Transito y Transporte Municipal el cumplimiento del
siguiente proposito: proyectar, dirigir, implementar y controlar las politicas concernientes al area.
De alli que, entre las funciones del jefe de dependencia se encuentra: “* Establecer la
formulacion, direccion, desarrollo y ejecucidn de las politicas de transito y transporte de acuerdo
a los lineamientos establecidos en las normas y leyes vigentes. * Dictar dentro del area de su
competencia, los reglamentos de transito para la circulacion de vehiculos y peatones *Llevar un
control y presentar informes sobre las actividades desarrolladas en el ejercicio de su profesion y

su gestion”. Martinez, O (comunicacion personal, 09 de septiembre 2020)



1.2 Diagnéstico inicial de la a dependencia

Se designo esta pasantia al cubrimiento comunicacional de la Secretaria de Transito y
Transporte, dependencia de la Alcaldia encargada de dar a conocer las disposiciones del Cédigo
Nacional de Transito, ademas de responder por la regulacion, control y funcionamiento del
transito y el transporte terrestre publico y privado de La Jagua de Ibirico, igualmente se encarga
de la movilidad eficiente de los ciudadanos por las vias del municipio. Alli es precisamente
donde se realizard el trabajo enfocado a la comunicacion, siendo la estudiante (funcionaria
auxiliar) responsable de velar por la correcta divulgacion y visibilizacion de las actividades,

aportando a crear un vinculo cercano entre la dependencia y la comunidad.

La primera apreciacion sobre la Alcaldia Municipal es que se encuentra en proceso de
cambio de instalaciones, con los estandares apropiados para el correcto desemperio de las
funciones del personal, por ello, a partir del mes de octubre se realizara el cambio. La Secretaria
de Transito y Transportes en la actual instalacion fisica tiene poco espacio, con carencia de
equipos tecnologicos (computadores). A nivel presupuestal segun manifesto el Secretario de
Transito, cuentan con un rubro destinado exclusivamente a sus actividades de acompafiamiento

vial.

Respecto a la comunicacion, no se percibe visibilidad de las acciones de la Secretaria de
Transito y Transporte en las redes sociales y pagina web de la Alcaldia, por lo cual, se le
pregunto al jefe de prensa, Alberto Tolosa Manjarrez, al respecto, indicando que no aparece
tantas notas periodisticas ni material en esas plataformas sobre las acciones de mencionada

dependencia porque en la entidad el proceso comunicacional es asignado por areas a practicantes



de diferentes universidades y la dependencia no tenia una persona responsable de cubrirla
comunicacional y periodisticamente. Es de aclarar que existe una Oficina de Prensa que es la
responsable de supervisar a los practicantes o pasantes de Comunicacién Social por cada
Secretaria, pero al no existir en Transito la informacion que se publicaba de ella no se

visibilizaba en la social media.

La comunicacion interna por otra parte, es basica, utilizan constantemente el correo
institucional, un grupo de WhatsApp o se dirigen a las demas Secretarias o areas
presencialmente. Se debe agregar que todos los formatos que se utilizan ya poseen un disefio
general para la Alcaldia y estos han de ser radicados en la Oficina de Archivo como parte del

proceso de seguimiento a la entidad.

Igualmente, existe la carencia de apoyo por parte del Jefe de Prensa a la Secretaria de
Transito y Transportes, con esto se quiere decir que, se solicita acompafamiento periodistico,
fotografico o filmico a algunas actividades que se realizan en las calles y en su mayoria no se
recibe respuesta, por lo que la pasante debe ingeniarse la manera de documentar las actividades
para poder publicarlas a la ciudadania. Desde el enfoque digital, la dependencia no cuenta con
presencia en redes sociales y en la parte de realizacion de comunicacion P.O.P carece bastante de
material publicitario y editorial que eduque, oriente y visibilice las campafias de las disposiciones

de movilidad vehicular y seguridad vial en el municipio.

Por otra parte, el recurso humano de la dependencia es participativo y genera una cultura

organizacional favorable, son profesionales con titulos de técnicos, tecnélogos, pregrados y



postgrados, que han entendido el hacer en relacion a un clima de trabajo armonioso. Se destaca
también las alianzas directas que tiene con entidades externas como la Policia Nacional para el
desarrollo de su plan estratégico de movilidad y transito. Ademas de oportunidades y amenazas

externas como se aprecia en la siguiente matriz DOFA:

Tabla 1
Matriz DOFA, Secretaria de Transito de la Alcaldia La Jagua de Ibirico

— T N

-
MATRIZ DOFA g E’LRWEEBF%S
LA JAGUA DE IéﬂICO
FORTALEZAS DEBILIDADES
F1. Existencia de una Oficina de D1. La Oficina de Prensa no
Prensa. brinda total apoyo a la
F2. Asignacion de nueva Secretaria de Transito en
infraestructura. medios digitales.
Factores Internos F-D F3. Equipo técnico/tecnolégico

D2. No hay acompafiamiento
periodistico, fotografico o
filmico para la STT.

D3. Carece de herramientas
P.O.P, material publicitario y
editorial en la STT.

y presupuesto designado para la
dependencia.

F5. Recurso humano profesional
F6. Cultura y clima
organizacional.

Factores Externos O-A F7. Disefio propio en formatos e .
de la entidad. D4. ptlllzamon _de equipo
propio para realizar la pasantia,
(computador, cAmara, etc).
OPORTUNIDADES ESTRATEGIA FO ESTRATEGIA DO
OLl. Alianza con Organizaciones 1. Creacidn de actividades de 1. Elaboracién de un plan
Culturales. sensibilizacién a conductores estratégico de redes sociales
02. Alianzas con Instituciones sobre responsabilidad vial. s6lo para publicar contenido de
Educativas. laS.T
03. Apoyo de entidades externas 2. Construccion de un plan de
para capacitaciones. formacién ciudadana sobre 2. Elaborar un compromiso de
04. Actualizacion de cultura vial y movilidad. apoyo directo en temas
informacion de normas periodisticos para la S.T.
reguladoras y de control. 3. Plan de capacitacién a
funcionarios de la S.T sobre 3. Incorporacidn de software de
Seguridad Vial. seguimiento o monitoreo de las

campafias comunicacionales de
Alcaldia.
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AMENAZAS ESTRATEGIA FA ESTRATEGIA DA
Al. Desconfianza y carencia 1. Solicitar presencia de Policia 1. Estrategia de comunicacion
participacion de los pobladores.  permanentemente para evitar para la prevencion y reduccion
A2. Intimidacion por parte de amenazas de grupos al margen de accidentes viales en el
grupos al margen de la Ley y de la Ley y bandas de municipio.
bandas de delincuencia delincuencia.
organizada a Agentes de 2. Crear camparfias de
Trénsito. 2. Crear actividades de autocuidado y bioseguridad a
A3. Poco personal de Policia  visibilizacion de las buenas conductores para evitar la

de Tréansito en el municipio practicas de la S.T para mejorar ~ propagacién del COVID-19.
la confianza y participacion de
la comunidad.
Nota: La tabla presenta informacion sobre las diferentes fortalezas, debilidades, oportunidades y
amenazas que tiene en la actualidad la Secretaria de Transito de la Alcaldia La Jagua de Ibirico, M.C
(2020) Obtenido del andlisis preliminar a la dependencia.

1.2.1 Planteamiento del problema. “Dado que América Latina presenta una problematica
cultural respecto a la desobediencia de las normas, especialmente las normas viales”, (Mendoza,
2015, p. 2) Colombia siendo uno de los paises latinoamericanos presenta altos indicies de
incidencia de accidentes de transito, basta con revisar los informes del Ministerio de Transporte,
el Ministerio de Salud, la Agencia de Seguridad Vial, entre otras instituciones publicas y

privadas, para quedar asombrados con la cantidad de afectados cada afio.

Por tal razon, a nivel local, como parte de su labor como entidad publica, toda Alcaldia
Municipal debe ser capaz de responsabilizarse de la seguridad de los pobladores, entre ellas, la
seguridad en el transito y transporte. La prevencion de muertes y lesiones graves en las vias es un
hacer basico y necesario con miras a la proteccion del derecho a la vida por los gobernantes de
turno, por lo cual, en ese objetivo misional de respaldar las acciones de Seguridad Vial de la
Secretaria encargada de la movilidad en los municipios, la comunicacion se ha convertido en un
componente fundamental para la gestion del riesgo, especialmente en esas organizaciones donde

existe un alto grado de enfoque de recuperacion y transformacion social, es el caso de las
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Alcaldias, “entidades capaces de administrar los recursos de los municipios.” (Acacias, 2020, p.

1).

Aungue la conciencia civica para movilizarse no es un factor altamente positivo en los
colombianos, si es un aspecto que se puede rescatar a través de la educacién vial, es decir, se
puede con constancia ensefiar a la poblacion a ser cultos al momento de transitar por las vias y
alli es donde la comunicacién como herramienta de intervencion permite una dindmica
participativa y mejora el comportamiento de los ciudadanos en las vias, puesto que aporta en “el
proceso de toma de decisiones que considera los factores politicos, sociales y econdmicos,
analizando el riesgo como un peligro potencial a fin de formular, estudiar y comparar opciones

de control” (Brennan & Gutiérrez, 2011, p. 5).

En la Jagua de Ibirico en el departamento del Cesar “la accidentalidad por imprudencias en
las vias tiene como indicador de referencia un 40% finalizando el afio 2019 y entre los meses de
enero-agosto de 2020 25 personas sufrieron accidentes viales” Martinez, O (comunicacion
personal, 09 de septiembre 2020), como lo indico el secretario de transito, las cifras son altas y
ocurren por el irrespeto y poco acatamiento de los usuarios de las vias a las normas y sefiales de

transito.

Es por ello que, comprometida con el hacer de la Secretaria de Transito y Transporte de la
Alcaldia de La Jagua de Ibirico este trabajo de pasantia esta orientado apoyar la dependencia en
el ambito comunicacional, mas especialmente dirigido a su eje de ‘disminucion de accidentalidad

vial’, reconociendo que las causas indirectas al problema registradas en el municipio son la
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carencia de programas y camparias educativas realizadas por la autoridad de transito municipal,
que tiene como efecto directo el aumento de lesiones y dafios materiales de las personas
involucradas en los accidentes y como efecto indirecto el deterioro de la calidad de vida de la

comunidad jagiera.

Lo expuesto hasta aqui significa que, la Administracion Municipal tiene desde la Secretaria
de Trénsito retrasos en los procesos de desarrollo del ‘Plan Local de Seguridad Vial’ y requiere
acompafamiento para fomentar la educacidn vial con el fin de garantizar la vida e integridad de
los pobladores. En consecuencia, es importante elaborar una estrategia que incorpore el caracter
informativo y comunicativo en el manejo de la prevencion de los riesgos en el escenario de la

movilidad vehicular en La Jagua de Ibirico.

En este sentido, es importante no confundir comunicacion en prevencidn con estrategias de
publicidad en prevencidn, porque la primera goza del total analisis comunicacional del proceso,
mientras que la segunda se enfatiza en crear material ilustrativo, filmico y P.O.P, es decir, que la

publicidad en prevencidn corresponde una ramificacion de la comunicacion de riesgos.

A partir del interés en contribuir para impulsar y facilitar acciones de seguridad vial que
prevengan, reduzcan y/o mitiguen el impacto de los accidentes asociados al transito en el
municipio, este trabajo se convertira en un referente de iniciativa para el departamento, en incluir
la comunicacién como apoyo a los procesos de fortalecimiento de la institucionalidad de
Transito y Transporte, que defina las competencias responsables de los distintos actores

involucrados en el tema de la seguridad vial a nivel publico.
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La importancia de estudiar y proponer una estrategia orientada a la seguridad vial radica en
identificar las areas del enfoque que se ven més afectadas y fomentar una serie de actividades
que proporcione consecuencias positivas como: baja accidentalidad, baja mortalidad,
compromiso intersectorial entre las Secretarias (transito, educacion, salud, cultura, entre otras),
compromiso interinstitucional entre entidades publicas, privadas y academia, ademas de

motivacion y reflexion en los conductores de carros y motocicletas.

En definitiva, es importante dar respuesta en este documento al interrogante sobre ¢como
puede la Secretaria de Transito y Transporte mediante herramientas de comunicacion controlar la

alta accidentalidad vial en La Jagua de Ibirico?

1.3 Objetivos de la pasantia

1.3.1 General. Ejecutar una estrategia de comunicacion para la prevencion y reduccion de

accidentes viales en el municipio de la Jagua de Ibirico, Cesar.

1.3.2 Especificos. Realizar un diagndstico sobre las causas de inseguridad vial en el

municipio La Jagua de Ibirico.

Elaborar la estrategia de comunicacion para la prevencion y reduccion de accidentes viales.

Desarrollar las actividades de la estrategia de comunicacion de la Secretaria de Transito y

Transporte con los usuarios viales.



1.4 Descripcion de las actividades a desarrollar

Tabla 2
Plan de trabajo

14

Objetivo General

Objetivos Especificos

Actividades

Ejecutar una estrategia
de comunicacion para la
prevencién y reduccion
de accidentes viales en el
municipio de
La Jagua de Ibirico,
Cesar.

Realizar un diagnéstico sobre las
causas de inseguridad vial en el
municipio La Jagua de Ibirico.

Elaborar la  estrategia de
comunicacion para la prevencién y
reduccidn de accidentes viales.

Realizar las actividades de la
estrategia de comunicacion de la
Secretaria de  Transito y
Transporte con los usuarios viales.

Entrevista al Secretario de Transito y Transporte.
Encuesta a los usuarios viales, escala Likert.

Revision documental sobre las causas de
accidentalidad en el municipio.

Caracterizar la accidentalidad.

Redactar los objetivos, los ejes estratégicos, las
metas, las actividades, las fechas de realizacion,
los indicadores, los responsables y el presupuesto
definido para la estrategia.

Bocetar el disefio del material editorial de la
estrategia y crear el material editorial.

Desarrollar las actividades con los usuarios
viales del municipio.

Nota: Estructura de trabajo para desarrollar durante la pasantia. Hurtado, M.C (2020)
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Capitulo 2. Enfoques referenciales

2.1 Enfoque conceptual

Comunicacion estratégica. La comunicacion es una actividad natural del ser humano, que
considera necesario el intercambio de informacion verbal o gestual para dar a conocer
sentimientos, habilidades, opiniones y acciones propiamente de su hacer cotidiano de acuerdo
con sus conocimientos y percepciones. En las empresas se ha acentuado dado el incremento de la
competitividad y la complejidad de los sectores o entornos donde operan, lo que las obliga a
pensar diferente y crear lasos mas fluidos de interaccion entre empleados sin importar el nivel
jerarquico, a su vez con el publico externo o stakeholders (clientes, proveedores, accionistas y

sociedad en general).

Su proceso de evolucion ha tomado diferentes connotaciones para no limitar su nivel de
importancia en los procesos de gestion empresarial, por ello, se comenzé a integrar la
comunicacion como estrategia “con el fin de administrar el poder a través del pensamiento
estratégico y articulando un punto de vista acerca del futuro de una organizacion, teniendo en
cuenta todos los aspectos internos y externos que abren o limitan la direccién futura de una

empresa” (Salas, 2013, p. 96)

Comprendiendo que la autora se refiere al posicionamiento de la comunicacion desde la
gestion gerencial, las ecuatorianas Paladines, Yaguache y Altamirano (2015) en su investigacion

agregan que:
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Para que la empresa pueda cumplir con sus objetivos de comunicacion, se requiere de
una gestion, que implica la accion de planear, organizar, dirigir, evaluar y controlar
todas las actividades y relaciones internas y externas de la organizacion; por lo cual,
la gestion de la comunicacidn en las organizaciones, se constituye en un elemento

indispensable en la construccion social. (p. 7)

Habria que decir también que, “la comunicacion es siempre estratégica, entonces se puede
decir que lo ‘estratégico’ sirve para lograr objetivos y la ‘comunicacion’ sirve para cohesionar,
educar, informar y persuadir. Funciones que pueden ser usadas todas a la vez, por separado o

agrupadas.” (Sapien, Valles , Pifion, & Gutiérrez, 2019, p. 4).

En ese orden, el Dircom (director de comunicaciones) debe poseer la capacidad para
decidir y actuar con autonomia, pues es la persona que tiene la responsabilidad de informar,
mostrar y direccionar la realidad de la empresa con un alto grado de pertinencia y con estrategias
sumamente estudiadas y estructuradas, creadas especificamente para publicos concretos, que han

de tener un grado alto de asertividad.

Estrategia. EI concepto esta netamente ligado a la guerra, pues segun los registros
documentales, fue para ese entonces que empezaron en los campos militares a planificar las ideas
de ataque contra los oponentes de manera ordenada. No obstante, en los escenarios politicos,
administrativos, economicos, e incluso en el religioso, cultural y social, es sumamente utilizada

esa terminologia que engloba la accidn de gestionar.
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Emigdio Rafael Contreras (2013) dice que la estrategia se constituye en un aspecto
muy importante en las decisiones que deben tomar las personas que tienen a cargo
la gestion de una organizacion, en la que hay recursos de todo tipo que deben

ser utilizados en forma Gptima para cumplir con las politicas y metas trazadas.

Asimismo, la estrategia es una apuesta en un mundo globalizado en el que las
empresas luchan por lograr mantenerse en el mercado utilizando todas las
herramientas que poseen, estableciendo politicas flexibles y agresivas de gestion que

les permitan posicionarse y tener continuidad en el futuro. (p. 153)

Asi mismo “‘es un patrén de comportamiento a través del tiempo que genera un plan de
accion desde una perspectiva adecuada para lograr cierta posicion, a través de maniobras

orientadas a ganarle a la competencia” (Alvarez & Bolafios, 2011, p. 5)

Movilidad. Su definicion es amplia y compleja, aun asi, su conceptualizacion se conjuga
en las variables de transporte y la infraestructura vial ligado a “las condiciones sociales, politicas,
economicas Yy culturales de quienes se movilizan” (Dangond , Francois, Monteoliva, & Rojas,
2011, p. 490). Cabe manifestar que son los habitantes de las ciudades y pueblos los que le dan
vida a la movilidad, especialmente la urbana, sacandole provecho a todos los modos de

transporte 8publicos, privados, colectivos y demas).
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“En la Obra Social Caja Madrid (2010) se expresa que la movilidad no es sino un medio
para permitir a los ciudadanos, colectivos y empresas acceder a la multiplicidad de servicios,
equipamientos y oportunidades que ofrece la ciudad.” (Dangond , Frangois, Monteoliva, &

Rojas, 2011, p. 490)

En cuanto a la accion de trasladarse una persona de un lugar a otro, es importante
especificar que no solo la movilidad se da a través de automoviles o motocicletas, también ocurre
con los denominamos medios alternativos como caminar (convirtiendo a las personas en
peatones), andando bicicleta, patines, y otros cuantos; por lo cual, se crean constantemente
politicas de movilidad que han de ofrecer soluciones a los ciudadanos con el trafico en las vias,

para la méxima eficiencia de circulacion de habitantes en las urbes.

Cultural vial. Estd sumamente ligada a la Educacion Vial, puesto que la formacion del uso
correcto de sefializacion, conduccion vehicular e incluso peatonal es lo que permite que se

fortalezca la cultura en ese escenario publico.

Carlos Manuel Pacheco (2017) agrega que la cultura vial fue inicialmente promovida
en Estados Unidos y en el Reino Unido, en donde primero la revolucién industrial
impulsé la produccion en serie de coches a principios del siglo XX, lo que trajo su
venta masiva y luego los primeros accidentes viales. Desde entonces la mision de la

educacion vial ha sido la prevencidn de accidentes. (p. 6)
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La cultura vial especificamente en México y Colombia “debe promover un
comportamiento seguro de todos los actores involucrados en la movilidad vial, sin afectar el
derecho de terceros al libre transito” (Pacheco, 2017, p. 3). A su vez “se refiere a la construccion
de una convivencia armoniosa, responsable y de respeto entre todos los que hacemos uso de las
vias de transito, sean estas aceras, rutas, caminos, ciclo vias, etc” (Viesca, 2014, p. 1). En
sintesis, la educacién permite que se comprenda cuéles son nuestros deberes y derechos en el uso

de las vias y de los modelos de transporte, generando asi una cultura alrededor de la movilidad.

Seguridad vial. Son aquel conjunto de politicas orientadas a la prevencion y control y
direccionamiento de acciones que ayuden a disminuir el riesgo de muerte o lesion de los
habitantes a causa de los desplazamientos mediante medios motorizado o0 no motorizados. En
Colombia de acuerdo a la (Ley 1702, 2013) la seguridad vial posee ““ un enfoque
multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a los
accidentes de trafico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento vial...hasta la atencion a

las victimas.” (Congreso, 2013, p. 1)

“Para Uclés Sanchez (2003) es el resultado de intervenciones sistémicas en diferentes
niveles, que incide sobre la propia sociedad y sobre los medios relacionados con la movilidad,
con el fin de mitigar y/o prevenir y/o eliminar los accidentes de transito” (MinTransporte, 2013,
p. 22). En ese orden, se ha de realizar auditorias viales, que es un procedimiento sistematico
mediante el cual un profesional en el area comprueba las condiciones de seguridad de una
carretera o un proyecto vial, que directa o indirectamente puede afectar la seguridad de los

transedntes.
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Accidentalidad vial. “Es todo evento, por lo general involuntario, generado al menos por
un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas o a bienes involucrados en él, el cual se
traduce en victimas con lesiones mortales o personales” (Ley 769, 2002, p. 7). En esta misma
linea, segun la Organizacion Mundial de la Salud, existen unos componentes repetitivos en los

hechos que generan accidentes en las diferentes vias en los paises.

La OMS (2013) indic6 que son cinco los factores de riesgo fundamentales
implicados en la seguridad vial: a) en el caso de los conductores y motociclistas, el
exceso de velocidad, la conduccidn bajo los efectos del alcohol y la no utilizacion del
cinturon de seguridad; b) en lo relacionado solo con los ocupantes del vehiculo, el
desuso del sistema de retencion para nifios, y ¢) en el caso solo de los motociclistas,

no utilizar el casco ni el chaleco reflectivo. (p. 45)

Los accidentes viales son subitos e inesperados percances que ocurren cuando las personas
estan en la via, sea conduciendo o caminado, y por condiciones del entorno, la via o por
irresponsabilidad del sujeto (como uso de bebidas alcohdlicas, no respetar la sefializacion vial,
entre otros factores) ocasiona lesiones fisicas, psicolégicas y en caso grave, la muerte propia o de

terceros.

Prevencion vial. Son medidas primarias creadas para educar a la poblacion, “disefiadas e
implementadas para el control de lesiones fatales y no fatales en peatones a traves del

mejoramiento de procesos de seguridad vial.” (Rodrigue & Campuzano, 2011, p. 497)
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El objetivo de las entidades y organismo encargados de la movilidad y transito al hacer
actividades que involucren prevencion vial es que los ciudadanos comprendan la cultura vial y
sean precavidos al utilizar medios de transporte, para disminuir los indices de accidentalidad.
Estas medidas también pueden ensefiarse a nifios y jovenes desde las escuelas y colegios con

programas de orientacion vial.

2.2 Enfoque legal

La Constitucion Politica de Colombia (en adelante C.P) es la carta Magna que rige en todo
el territorio nacional para asegurar a los colombianos los principios, derechos y deberes
fundamentales en un marco juridico, democratico y participativo, garante del orden y el hacer
justo en lo politico, econdmico y social. Por lo cual, en lo dispuesto en el articulo 24 expresa
que: “todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular
libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de €l, y a permanecer y residenciarse en
Colombia.” (Const, 1991, art. 24). No obstante, este articulo fue modificado en el Acto

Legislativo 2 de 2003, quedando de la siguiente manera:

Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene
derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a
permanecer y residenciarse en Colombia. El Gobierno Nacional podréa establecer la
obligacién de llevar un informe de residencia de los habitantes del territorio nacional,
de conformidad con la ley estatutaria que se expida para el efecto. (Congreso, 2003,

AL.2)
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Es notorio que el verdadero fundamento constitucional del transporte y la movilidad en
Colombia es el articulo 24 de la C.P, vinculandolo como un ejercicio de derecho fundamental

para los habitantes del territorio que, a su vez, es presupuesto de otros tantos.

Sumado a ello, se reestructurd el Ministerio de Obras Publicas y Transporte para ser
Ilamado Ministerio de Transporte en 1993, que debia acatar lo dispuesto en el articulo
mencionado y posteriormente también lo dispuesto en la ley 489 de 1998 la cual “regula el
ejercicio de la funcién administrativa, determina la estructura y define los principios y reglas
béasicas de la organizacion y funcionamiento de la Administracion Publica” (Congreso, Ley 489,
1998, art. 1), y la ley 790 de 2002 que “tiene por objeto renovar y modernizar la estructura de la
rama ejecutiva del orden nacional, con la finalidad de garantizar, dentro de un marco de
sostenibilidad financiera de la Nacion, un adecuado cumplimiento de los Fines del Estado.”
(Congreso, Ley 790, 2002, art.1), para hacer parte del sector central de la Rama Ejecutiva del

Poder Publico, junto con otros departamentos administrativos, a su vez:

Integra el sector Transporte, el Ministerio de Transporte, sus organismos adscritos o
vinculados y la Direccion General Maritima del Ministerio de Defensa Nacional, en

cuanto estara sujeta a una relacion de coordinacion con el Ministerio de Transporte.

Conforman el Sistema de Nacional de Transporte, para el desarrollo de las
politicas de transporte, ademas de los organismos indicados en el inciso anterior, los
organismos de transito y transporte, tanto terrestre, aéreo y maritimo e infraestructura

de transporte de las entidades territoriales. (Congreso, Ley 105, 1993, art, 1)
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En 1996 en Congreso de Colombia reglamentd el Estatuto Nacional de Transporte, para:
“unificar los principios y los criterios que serviran de fundamento para la regulacion y
reglamentacién del transporte publico aéreo, maritimo, fluvial, férreo, masivo y terrestre y su
operacion en el territorio nacional, de conformidad con la Ley 105 de 1993.” (Congreso, Ley

336, 1996, art.1)

En relacion, en la (Ley 769 ) se expide el Codigo de Transito Terrestre en el 2002 y
las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y regulan la
circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, y vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al
publico, o en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos; asi como la

actuacion y procedimientos de las autoridades de transito (p. 1)

En esa misma ley el Ministerio de Transporte establece que “los conductores de Los
conductores de bicicletas, triciclos, motocicletas y sus acompafantes deben vestir chalecos o
chaquetas reflectivas de identificacion que deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00
y las 6:00 horas del dia siguiente.” (Ley 769 , 2002, art. 94). Por su parte, a través de la ley 1702

de (2013) se establecio el Plan Nacional de Seguridad Vial, que:

Articulo 5. Se tratara de un plan, basado en el diagndstico de la accidentalidad y del
funcionamiento de los sistemas de seguridad vial del pais. Determinara objetivos,
acciones y calendarios, de forma que concluyan en una la accion multisectorial

encaminada a reducir de victimas por siniestros de transito. La Agencia Nacional de
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Seguridad Vial (ANSV) sera el 6rgano responsable del proceso de elaboracion,
planificacion, coordinacién y seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial, que
seguird vigente hasta que se apruebe la ley y se promulgue un nuevo Plan Nacional

de Seguridad Vial. (Congreso, Ley 1702, 2013)

La creacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial se da mediante el decreto 2851 de

(2013), en donde se manifiesta:

Articulo 2. Plan Estratégico de Seguridad Vial: Es el instrumento de planificacion
que oficialmente consignado en un documento contiene las acciones, mecanismos,
estrategias y medidas, que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones o
empresas del sector publico y privado existentes en Colombia, encaminadas a
alcanzar la Seguridad Vial como algo inherente al ser humano y asi evitar o reducir
la accidentalidad vial de los integrantes de sus compafiias, empresas u organizaciones
y disminuir los efectos que puedan generar los accidentes de transito. (Decreto 2851,

2013)

Asi mismo, a traves de la (Ley 696, 2014) se decretd el ejercicio legal para aquellas
personas que causan accidentes graves en las vias, una circunstancia punitiva que incrementa las
penas al delito de homicidio culposo, la suspension o cancelacion de la licencia de conduccién, y

un aumento de las multas por las infracciones cometidas contra el transito.
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En el municipio de La Jagua de Ibirico ademas de tener presente en el accionar de la
Secretaria de Transito y Transporte toda la normativa nacional, dispuso a través de su Alcalde el
decreto GGE-136, “por el cual se regulan las actividades de cargue y descargue de materiales y
mercancias y se dictan otras disposiciones para mejorar la movilidad en las vias publicas del

municipio.” (Decreto GGE-136, 2014)

Este marco general de regulacion permite y por supuesto ayuda a mitigar las lesiones y
pérdidas humanas de los actores que intervienen en las vias, es decir, conductores y personas de
a pie conocidos como peatones o transeuntes, bajo los parametros definidos en el Codigo
Nacional de Transito y Transporte Terrestre en el cual “se definen estrategias que ayudan a
reducir las estadisticas de accidentalidad vial, de tal manera que la sensibilizacion en materia de
seguridad vial, permitira atacar la imprudencia comportamental y el desconocimiento sobre la

leyes que regulan el ecosistema vial.” (Meza, 2017, p. 9)
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Capitulo 3. Informe de cumplimiento de trabajo

Este tercer capitulo recoge la informacién sobre los resultados del proceso de pasantia
ejecutado en la Secretaria de Movilidad y Transito de la Alcaldia de La Jagua de Ibirico en el
Cesar, aqui podran encontrar las actividades desarrolladas y enmarcadas con los parametros y

criterios que dan validez a cada objetivo propuesto en este documento.

3.1 Presentacién de resultados

3.1.1 Diagndstico de las campafias de seguridad vial hechas en el municipio La Jagua
de Ibirico. El producto central de este item fue adelantar un proceso de depuracion, validacion y
consistencia de la informacion entregada por las fuentes participantes, en aras de conocer el
estado actual en ese primer momento del municipio respecto a la seguridad vial a partir del
actuar funcional e institucional de la Secretaria de Transito y Transporte local. Para su desarrollo

se establecieron las siguientes acciones:

Actividad 1. Entrevista al Secretario de Transito y Transporte. En las preguntas
formuladas al profesional Osman Martinez Murcia, secretario de Transito y Transporte de La
Jagua de Ibirico, se muestra la importancia de la relacion entre el area de comunicacion y su
dependencia; por ende, la herramienta de la entrevista se enfoco en conocer la opinion directa del
responsable de la gestién de movilidad y transito del municipio sobre la seguridad vial y cuan
efectiva es la utilizacion de los medios comunicativos para sensibilizar y educar a los habitantes,

como se aprecia en el apéndice C. Formato de entrevista.
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La construccion estructural de la técnica partié de dos niveles valorativos, el primero fue la
denominada categoria de generalidades (nombre del entrevistado, profesion, cargo, tiempo en el
cargo) y la segunda correspondid a la categoria de sentido (aquella que les da valor integral a las

respuestas dadas por el participante sobre el tema central de estudio).

La entrevista fue realizada el dia 15 de septiembre de 2020 a las 2 p.m en la oficina del
funcionario con la presencia de su secretaria quien fue la persona encargada de tomar evidencia
fotogréafica como registro para este trabajo, en un ambiente sereno y con las medidas de
bioseguridad correspondientes al Covid-19. A objeto de no interrumpir sus labores por un
periodo extenso de tiempo, se realizaron cinco preguntas que fueron leidas en voz alta al
entrevistado para que tuviese claridad sobre el tema a tratar, las cuales son las que se analizan a

continuacion:

Pregunta 1. ;Cuél es la importancia de fortalecer el eje de Seguridad Vial desde su
Secretaria? La respuesta del funcionario fue: “ES un punto muy importante, de hecho, crearia yo
que el mas importante. Hacer pedagogia en nuestro municipio se ha convertido en uno de los
temas principales, desde la Secretaria hemos venido trabajando en seguridad vial porque hay que
hacerle entender a la comunidad que deben respetar las sefiales de transito y que los sentidos
viales han cambiado es por eso que seguiremos trabajando en seguridad vial para fortalecer y
darle cumplimiento a nuestro plan de desarrollo municipal.” Martinez, O (comunicacion

personal, 15 de septiembre 2020)
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Los nucleos de referencia (NR) que cumple esta respuesta estan condicionadas o
encasilladas en: NR1. Seguridad vial; NR2. La Secretaria; NR3. La Comunidad; NR4.
Municipio. Es de indicar que la NR corresponde a los sujetos y tema principal encontradas en el
discurso dado por el participante, para luego localizar los predicados (P) correspondientes, que
son aquellas lineas textuales que complementan la accion de ese NR y que se le agrega un

namero de acuerdo al lugar que ocupa en el parrafo (P1, P2... y asi sucesivamente).

Tabla 3
Localizacion de los NR y predicados en la respuesta a la pregunta 1 de la entrevista
Nucleo de referencia Predicado Discurso dividido en proposiciones

NR1 P5 “Seguiremos trabajando en seguridad vial para fortalecer
y darle cumplimiento a nuestro plan de desarrollo
municipal”

NR2 + NR1 P3 “Desde la Secretaria hemos venido trabajando en
seguridad vial”.

NR3 P4 “Hacerle entender a la comunidad que deben respetar las
sefiales de transito y que los sentidos viales han
cambiado”

NR4 P2 “Hacer pedagogia en nuestro municipio se ha convertido

en uno de los temas principales”
Nota: Estructura gramatical basica. Hurtado, M.C (2020)

Luego de haber sacado las cuatro lineas textuales mas dicientes de la opinién dada por el
secretario Osman Martinez Murcia se infiere que: i. La Secretaria de Transito y Transportes
enfoca sus funciones puablicas institucionales en seguridad vial; ii. EI Plan de Desarrollo
Municipal se fortalece si se hacen programas, estrategias y actividades de seguridad vial; iii. La
comunidad es irresponsable ante las normativas de transito respeto a sefializacién vial; iv. La

mayoria de actividades de la Secretaria de Transito y Transportes es de pedagogia.
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Pregunta 2. ;Por qué es importante integrar al equipo un Comunicador Social? La
respuesta fue sumamente corta y textualmente dijo: “es muy importante, la Secretaria de Transito
y Transporte Municipal siempre va necesitar a esa persona que nos ayude a visibilizar el trabajo
que desde aqui hemos realizado, un comunicador social es indispensable en nuestra secretaria ya
que aporta ideas y es el que lleva a cabo las actividades realizadas en él los temas de seguridad

vial.” Martinez, O (comunicacion personal, 15 de septiembre 2020)

De lo anterior se extraen los siguientes nucleos de referencia: NR1. Secretaria de Transito

y Transporte Municipal; NR2. Comunicador Social; quedando en la tabla localizados asi:

Tabla 4
Localizacion de los NR y predicados en la respuesta a la pregunta 2 de la entrevista
Nucleo de referencia Predicado Discurso dividido en proposiciones

NR1 P1 “...la Secretaria de Transito y Transporte Municipal
siempre va necesitar a esa persona que nos ayude a
visibilizar el trabajo que desde aqui hemos realizado”

NR2 P2 “Un comunicador social es indispensable en nuestra
secretaria ya que aporta ideas y es el que lleva a cabo las
actividades realizadas en él los temas de seguridad vial”

Nota: Estructura gramatical basica. Hurtado, M.C (2020)

Con lo expuesto el funcionario quiso decir que: i. La Secretaria no esta totalmente
integrada con la comunidad; ii. No cuentan con un profesional que constantemente visibilice las

acciones de la Secretaria; iii. La figura del comunicador social en la Secretaria es indispensable.

Pregunta 3. ¢Cuéles son los aspectos claves de un comunicador en la Secretaria de Transito
y Transporte? ante este interrogante el funcionario respondi6: “Yo creeria que comunicarle a la
comunidad los temas que desde la secretaria venimos trabajando es el puente entre la Secretaria

de Tréansito y Transportes y la comunidad. EI comunicador es la persona encargada de realizar y
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ejecutar las actividades que se emanan desde aqui.” Martinez, O (comunicacion personal, 15 de

septiembre 2020)

Los ndcleos de referencia (NR) a la respuesta obtenida por el participante son: NR1. Yo
NR2. Secretaria; NR3. Comunidad; NR4.Comunicador. Quedando la informacion desglosada de

la siguiente manera:

Tabla 5
Localizacion de los NR y predicados en la respuesta a la pregunta 3 de la entrevista
Nucleo de referencia Predicado Discurso dividido en proposiciones
NR1 P1 “Yo creeria que comunicarle a la comunidad los
temas que desde la secretaria venimos trabajando”
NR2 + NR3 P2 “...es el puente entre la Secretaria de Transito y
Transportes y la comunidad”.
NR4 P3 “El comunicador es la persona encargada de
realizar y ejecutar las actividades que se emanan
desde aqui”

Nota: Estructura gramatical basica. Hurtado, M.C (2020)

La opinidn del secretario fue corta, no supera las tres lineas textuales, de ellas se podria
determinar que: i. es necesario que los habitantes del municipio conozcan sobre las acciones de
la Secretaria; ii. Existe otro agente que es importante para generar sinergia entre la Secretaria y la
comunidad; iii. EI comunicador social es el agente necesario para generar sinergia entre la

Secretaria y la comunidad.

Pregunta 4. ;Qué estratégias han desarrollado y han sido asertivas? De acuerdo a lo
manifestado por el Secretario de Transito y Transporte, las acciones mas asertivas han sido:
“Nosotros hemos salido a las calles con muchas estrategias, pero todas con el fin de concienciar

a la comunidad al buen uso de las sefalizaciones de transito, usarlas bien te aparta de un
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accidente de transito, te evitard multas sancionadoras y es que el ser humano debe mentalizarse
que hay unas normas al momento de conducir y hay que respetarlas.” Martinez, O (comunicacién

personal, 15 de septiembre 2020)

Los nucleos de referencia (NR) encontrados en la respuesta fueron los siguiente: NR1.

Nosotros; NR2. Comunidad; NR3. Ser humano; por lo cual, su localizacién gramatical se aprecia

asi:
Tabla 6
Localizacion de los NR y predicados en la respuesta a la pregunta 4 de la entrevista
Nucleo de referencia Predicado Discurso dividido en proposiciones
NR1 P1 “Nosotros hemos salido a las calles con muchas
estrategias”
NR2 P2 “...con el fin de concienciar a la comunidad al buen uso
de las sefalizaciones de transito”.
NR3 P4 “...el ser humano debe mentalizarse que hay unas

normas al momento de conducir y hay que respetarlas”
Nota: Estructura gramatical basica. Hurtado, M.C (2020)

Hipotéticamente se infiere que: i. La Secretaria de Transito y Transportes hacen estrategias
en exteriores; ii. Las estrategias son de concientizacion sobre sefializacion vial, iii. Las personas

deben conocer y aplicar la normativa de movilidad y transito.

Pregunta 5. ¢Durante su periodo en la Secretaria de Transito y Transporte ha disminuido la
accidentalidad en el municipio La Jagua de Ibirico? “Si, ha disminuido puesto a que nosotros
como Secretaria hemos sido muy insistentes en temas de seguridad vial en el Municipio. Te
podria decir que somos la Secretaria que siempre esta insistiéndole a la comunidad a portar los
papeles en regla de su vehiculo, pedagogia de seguridad vial, limites de velocidades permitidos

en el casco urbano, esto con el fin de disminuir la accidentalidad y de hecho nos ha funcionado.
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Nuestro equipo de trabajo ha llevado a cabo muchas actividades en aras de prevenir esta

problemética.” Martinez, O (comunicacion personal, 15 de septiembre 2020)

Los nucleos de referencia (NR) que se parecian en la opinién dada por el funcionario son:

NR1. Nosotros; NR2. Secretaria, NR3, NR3. Equipo de trabajo.

Tabla 7
Localizacion de los NR y predicados en la respuesta a la pregunta 5 de la entrevista
Nucleo de referencia Predicado Discurso dividido en proposiciones
NR1 P1 “Nosotros como Secretaria hemos sido muy insistentes
en temas de seguridad vial en el Municipio”
NR2 P2 «...somos la Secretaria que siempre esta insistiéndole a

la comunidad a portar los papeles en regla de su
vehiculo, pedagogia de seguridad vial, limites de
velocidades permitidos en el casco urbano”.

NR3 P3 “Nuestro equipo de trabajo ha llevado a cabo muchas
actividades en aras de prevenir esta problematica”

Nota: Estructura gramatical basica. Hurtado, M.C (2020)

De lo anterior se deduce que: i. La seguridad vial es el tema primordial por mejorar en el
Municipio; ii. La Secretaria de Transito y Transporte tiene el compromiso institucional por
mejorar los indices de seguridad vial; iii. El recurso humano de la Secretaria trabaja en la

prevencion de la accidentalidad vial.

Actividad 2. Encuesta a los usuarios viales, escala Likert. Se elabor6 un formato de
cuestionario con nueve preguntas de seleccién maltiple de Unica respuesta con la valoracion de
escala de Likert ‘totalmente de acuerdo’, ‘de acuerdo’, ‘indeciso’, ‘en desacuerdo’ y ‘totalmente
en desacuerdo’, con el fin de conocer la percepcion de la comunidad en cuanto a temas de

seguridad vial.



Tabulacion y andlisis de la encuesta

25
20
15

10

Totalmente de De acuerdo Indeciso En desacuerdo Totalmente en
acuerdo desacuerdo

Figura 3. ;Cree que las campafias de prevencién que ha realizado la Secretaria de Transito han
disminuido el grado de accidentalidad en el Municipio? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 8

Valoracidn a la pregunta 1 ¢ Cree que las campafias de prevencion que ha realizado la
Secretaria de Transito han disminuido el grado de accidentalidad en el Municipio?

Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 23 75%
De acuerdo 4 15%
Indeciso 3 10%

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘totalmente de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

el 75% que corresponde a 23 personas estan totalmente de acuerdo en que las campafias de

prevencion que ha realizado la Secretaria de Transito han disminuido el grado de accidentalidad

en La Jagua de Ibirico, sumado a ello, un 15% (4 personas) subray6 la opcion ‘de acuerdo’

dandole igualmente validez a la manera en que vienen interviniendo desde la dependencia para

reducir los indices de siniestros viales, mientras que un 10% (3 personas) de los encuestado

marcaron la opcion’ indeciso’ que equivale a la duda que tienen sobre el tema, porque no

conocen los indices de accidentalidad, pero si saben que se han hecho campafias.
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En general las campafias de prevencién vial hacen parte de la estrategia de seguridad vial
en el municipio y la Secretaria de Trénsito consientes de los indices de accidental trabajan
arduamente por educar a la comunidad en movilidad, la cual ha sido positiva porque muchos de

los encuestados reconocen su existencia y validan que se sigan haciendo.
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Figura 4. ;Considera usted necesario la semaforizacion en el Municipio? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 9
Valoracion a la pregunta 2 ¢ Considera usted necesario la semaforizacion en el Municipio?
Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 16 60%
De acuerdo 14 40%
Indeciso

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘totalmente de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

El 60% que corresponde a un total de 16 participantes de la técnica consideran en total

acuerdo que, si es necesaria la semaforizacion en las calles principales del municipio La Jagua de



35

Ibirico, y el 40% de mas avala la afirmacion con la opcion ‘de acuerdo’. Por tal razon, se hace
urgente invertir presupuesto de la Administracion Municipal en el tema de semaforizacion
porque segun lo expuesto, existen pocos en el casco urbano y es un agravante para la seguridad

vial de los habitantes.

De acuerdo a lo anteriormente expuesto y a la actividad de seguimiento a la semaforizacion
en el municipio es pertinente indicar que La Jagua de Ibirico es un municipio con gran afluencia
vehicular, especialmente motocicletas, sin embargo, los pocos seméaforos existentes no ejercen
un total control de la movilidad, se requiere mayor inversion en ese tema vial para instalar mas

semaforos en otras calles.
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Figura 5. ¢Esta usted de acuerdo con la ubicacion gue tienen actualmente los reductores de velocidad en
el Municipio? Hurtado, M.C (2020)



Tabla 10

Valoracion a la pregunta 3 sobre ¢Esta usted de acuerdo con la ubicacion que tienen
actualmente los reductores de velocidad en el Municipio?

36

Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 13 35%
De acuerdo 17 65%
Indeciso

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

El 65% que corresponde a 17 ciudadanos estan de acuerdo con la ubicacion que tiene

actualmente los reductores de velocidad en La Jagua de Ibirico y el otro 35% (13 personas) estan

totalmente de acuerdo, es decir, que los segundos participantes tienen una satisfaccién aun mayor

que los primeros y no les afecta en nada la zonificacion dada a esos reductores.

Los reductores de velocidad son obras fisicas o elementos que se colocan sobre la

superficie de la via, para que los conductores disminuyan la velocidad de sus vehiculos cuando

circulan por esos tramos, en La Jagua de Ibirico esos reductores son muy usados por la Secretaria

de Transito y estan ubicados estratégicamente en zonas escolares, algunos tramos de vias

principales, en la entrada al municipio y otros lugares donde antes la gente pasaba con sus

vehiculos sin la debida seguridad vial.



37

25

20

15

10

Totalmente de De acuerdo Indeciso En desacuerdo Totalmente en
acuerdo desacuerdo

Figura 6. ;Cree usted que hacen falta mas reguladores de transito en el Municipio? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 11
Valoracidn a la pregunta 4 ¢ Cree usted que hacen falta mas reguladores de transito en el
Municipio?
Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 9 16%
De acuerdo 21 84%
Indeciso

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

Todas las 30 personas afirmaron que si hacen falta mas reguladores de transito en el casco
urbano de La Jagua de Ibirico; sin embargo, la diferencia esta en que unos marcaron la opcién
‘de acuerdo’ en un 84% y el otro 16% subrayd el item valorativo de ‘totalmente de acuerdo’. Lo
cierto es que, se necesita aumentar el namero de reguladores de transito porque la comunidad
jaguera lo considera oportuno, faltaria hacer un estudio desde la Secretaria de Transito y

Transporte para determinar si realmente se requiere la inversion para la mejora en movilidad.
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El municipio carece de gestores viales que son las personas encargadas que estar en las
vias regulando la movilidad, mejorando la circulacion vehicular y educando a los conductores
sobre como inmovilizar a un ciudadano ante un siniestro vial, el uso correcto de los extintores en

caso de un vehiculo incendiado, entre otras funciones importantes.

20
18
16
14
12
10

o N B~ OO ©

Totalmente de De acuerdo Indeciso En desacuerdo Totalmente en
acuerdo desacuerdo

Figura 7. ;Conoce usted las sefializaciones de transito? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 12
Valoracion a la pregunta 5 ¢ Conoce usted las sefializaciones de transito?
Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 6 25%
De acuerdo 19 60%
Indeciso 5 15%

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

Un 60% (19 habitantes) indicé estar de acuerdo con la pregunta, al reconocer que si conoce
las sefializaciones de transito que el Ministerio de Transito y Transporte ha disefiado y es de

estricto cumplimiento, por otra parte, un 25% (6 personas) estan totalmente de acuerdo, es decir
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que las han estudiado y las conocen todas y casi todas, mientras que el 15% del total de
participantes marc6 la opcién ‘indeciso’ dando a entender que no las conoce o no les interesa

saber sobre las sefializaciones de transito.
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Figura 8. ;Considera usted necesario realizar mas actividades operativas referentes a la movilidad dentro
del Municipio? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 13

Valoracion a la pregunta 6 sobre ¢ Considera usted necesario realizar mas actividades
operativas referentes a la movilidad dentro del Municipio?

Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 7 9%
De acuerdo 23 91%
Indeciso

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo
Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

El grupo en general sabe que es necesario aumentar las actividades operativas por parte de
la Secretaria de Transito y Transporte porque la movilidad es un tema dificil en el municipio y

requiere mas intervencion por parte de las autoridades competente, por lo cual, 23 personas



(91%) estén de acuerdo y 7 personas (9%) indicaron estar totalmente de acuerdo con el

interrogante.
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Figura 9. ¢ Tiene usted conocimiento acerca de los acuerdos de pagos que existen en la Secretaria de
Transito para los infractores? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 14

Valoracién a la pregunta 7 ¢ Tiene usted conocimiento acerca de los acuerdos de pagos que
existen en la Secretaria de Transito para los infractores?
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Item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 2 3%
De acuerdo 19 65%
Indeciso 9 27%

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

De acuerdo con la afirmacién, el 65% de los encuestados tienen conocimiento acerca de los

acuerdos de pagos que existen en la Secretaria de Transito para los infractores y otro 3% subrayd

estar totalmente de acuerdo; se infiere de ello que, la dependencia informa a la comunidad sobre

los procesos gestionados para mejorar los aspectos de movilidad. No obstante, un 27% marco

‘indeciso’, es decir, que se abstienen de dar validez o no sobre el interrogante.
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Como apoyo a los ciudadanos la Administracion Municipal ha ofrecido a los infractores
una serie de acuerdos que les permite financiar sus deudas y no quedar en mora, para ello deben
acercarse a la Secretaria de Transito y diligenciar un respectivo formato, ademas de la entrega de

unos documentos especificos segun el caso.
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Totalmente de acuerdo De acuerdo Indeciso En desacuerdo Totalmente en
desacuerdo

Figura 10. ;Cree usted que los vendedores ambulantes o personas que ocupan el espacio publico
obstaculizan la movilidad? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 15

Valoracion a la pregunta 8 ¢ Cree usted que los vendedores ambulantes o personas que ocupan
el espacio publico obstaculizan la movilidad?

item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 13 42%
De acuerdo 17 58%
Indeciso

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

Los vendedores ambulantes o personas que ocupan el espacio publico si obstaculizan la

movilidad, asi lo indicaron las 30 personas que participaron en la encuesta, un 585 subrayo que



42

esta de acuerdo con el inciso y el 42% estéa totalmente de acuerdo con esa afirmacion. El tema de
invasion al espacio publico sin duda es una problemética notoria en el municipio y requiere
mayor intervencion con programas que permitan a ese grupo de ciudadanos adecuarse en otro

lugar donde no interfiera con la movilidad.
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Totalmente de De acuerdo Indeciso En desacuerdo Totalmente en
acuerdo desacuerdo

Figura 11. ;Conoce usted la importancia de usar los elementos de seguridad al momento de conducir una
motocicleta? Hurtado, M.C (2020)

Tabla 16

Valoracion a la pregunta 9 ¢Conoce usted la importancia de usar los elementos de seguridad al
momento de conducir una motocicleta?

item de respuesta Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 7 22.5%
De acuerdo 16 55%
Indeciso 7 22.5

En desacuerdo
Totalmente en desacuerdo

Nota: La respuesta con mayor valor fue ‘de acuerdo’. Hurtado, M.C (2020)

Para finalizar con la técnica, se les pregunt6 a los encuestados si conoce la importancia de

usar los elementos de seguridad al momento de conducir una motocicleta, respondiendo un 55%



43

que si, subrayando el item ‘de acuerdo’, un 22.5% marcé ‘totalmente de acuerdo’ y otro 22.5%
indicé estar indeciso. Todo lo anterior da a entender que reconocen la importancia de la
seguridad personal al momento de conducir una motocicleta, pero desafortunadamente algunos

no usan los elementos estipulados para tal objetivo.

Conclusion de la encuesta. Al salir a las calles en busca de personal que apoyara la
actividad de diligenciamiento de la encuesta muchos se negaron rotundamente, otros ni
esperaban a que se les explicara la técnica, haciendo dificil el desarrollo de esta actividad; sin
embargo, las 30 personas que decidieron colaborar fueron muy amables y se mostraron

interesados al explicarles sobre la propuesta de la estrategia de comunicacion.

En términos generales, los temas que requieren mayor intervencion son semaforizacion,
sefializacion vial, seguridad vial y reorganizas a los vendedores que se encuentran en los

espacios publicos del municipio.

Actividad 3. Revisién documental sobre las causas de accidentalidad en el municipio.
De acuerdo a lo manifestado por el Secretario de Transito y Transporte de la Jagua de Ibirico el
tema principal que maneja la dependencia es la seguridad vial por el nivel de indices en
accidentalidad de los ciudadanos en el municipio, por lo cual, se hizo una blusqueda en los

archivos fisicos y digitales de la secretaria y se encontro el siguiente material:



Tabla 17

Actividades de Seguridad Vial desarrolladas por la Secretaria de Trénsito y Transporte
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Titulo de la
actividad

Descripcion

Evidencia

Atento en la via:

cuido mi vida,
SOy un peaton
responsable

Orientaciones
Pedagogicas
para la
Movilidad
Segura

En el mandato de la ex alcaldesa
Yarcely Rangel Restrepo se
realizo la campafia de
sensibilizacion a traves de La
Secretaria  de  Transito vy
Transporte Municipal en
articulacion con la Oficina de
Gestion Social, la Fundacion
FUPROSOCIAL, el grupo de
teatro Charles Chaplin, La Policia
Nacional, la Direccidn de Transito
y Transporte DITRA vy La
Concesion Cesar-Guajira,
acudiendo a algunas de las calles
principales que son focos de
accidentalidad y transmitieron un
mensaje invitando a la comunidad
a identificar los peligros a los que
estan expuestos en la via, a tener
mejores  comportamientos  al
conducir o movilizarse y a respetar
las sefiales de transito.

En el mandato de la ex alcaldesa
Yarcely Rangel Restrepo, la
Secretaria  de  Transito y
Transporte unid fuerzas con la
Institucion Educativa José
Guillermo Castro, la Concesion
Cesar-Guajira, la PONAL
representada por la Direccion de
Trénsito y Transporte “Grupo Unir
Vial No.2 Codazzi ““ y su cuerpo de
Vigilancia y control municipal
realizaron un taller de seguridad
vial con el cual se busca formar a
los estudiantes en las habilidades,
conocimientos, conductas vy
actitudes suficientes y eficientes
para convertirse, en un factor de
proteccion ante los riesgos y un




“Tabla 17, “Continuacion”

Seguridad vial

factor con el cual promover la
responsabilidad y el respeto por los
derechos de los otros a la libre
movilidad, a la vida, al ambiente
sano, a la accesibilidad y al
disfrute, sin discriminacion del
espacio publico.

La sectorial Transito y Transportes
en su inicio para el afio 2017 cre6
la primera estrategia de movilidad
y seguridad vial dirigido a los
conductores se puso a la tarea de
mostrar su existencia, permitan
generar  conciencia en la
comunidad sobre la movilidad y
seguridad vial en este municipio
del corredor minero.
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Nota: Compendio de camparias sobre seguridad vial desarrolladas en La Jagua de Ibirico durante varias

Administraciones Municipales. Hurtado, M.C (2020)

3.1.2 Elaborar la estrategia de comunicacion para la prevencion y reduccién de
accidentes viales. Al reconocer que las principales variables de incidencia en la accidentalidad

vial estan orientadas principalmente por el factor humano (conductores, peatones y usuarios)

sumado a la irresponsabilidad al volante, también puede ser ocasionada por fallas mecanicas o el

estado de deterioro de la malla vial de las carreteras, es necesario desde la Secretaria de Transito

y Transporte de la jagua de Ibirico establecer una serie de herramientas comunicacionales que
sirvan de cooperacion al proceso de seguridad vial en el municipio, asi que, se presenta a

continuacion la estructura de la estrategia de comunicacion para la prevencién y reduccién de

accidentalidad vial, iniciando con:
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Actividad 1. Caracterizar la accidentalidad. Los siniestros viales en Colombia son
constantes, de esos hechos que suceden en varias carreteras del pais muchos terminan con alzas
en el reporte de fallecidos por afio, asi, segun registros de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(‘en adelante ANSV) entre el afio 2018 y 2019 el numero de ciudadanos afectado fue “4.213
personas fallecidas y 22.107 lesionadas” (Lota, 2019, p. 1). Por su parte, a octubre del afio 2020
perdieron la vida 4.1600 personas de acuerdo con la ANSV en entrevista para la revista portafolio,
“siendo las principales victimas los motociclistas (53%) y los peatones (21,8%), seguidos por los
usuarios de vehiculos automotores (12%) y usuarios de bicicleta (8%).” (RevistaPortafolio,

2020)

Cuando ocurre un accidente vial, los actores del hecho son condicionados o agrupados de
la siguiente manera: usuario moto, peaton, usuario otros, usuario de vehiculo individual, usuario
transporte de pasajeros, usuario transporte de cargay el usuario bicicleta. Todo ello, para
establecer cual es su figura en el rango de la ANSV Yy asi poder llevar un registro estricto del tipo

de usuario que mas infringe la normativa de transito y transporte en Colombia.

Hecha esta salvedad, se presenta a continuacion aquellas caracteristicas propias de los
aspectos que interfieren en la correcta movilidad de los habitantes, sea en vehiculo o a pie, las
cuales parten del factor humano, los habitos y estilo de vida en la conduccion, la fatiga al

momento de conducir y aungue suene un poco extrafio también las autoridades viales.

Es asi que, los aspectos o factores determinantes son los siguientes: i. velocidades

demasiado elevadas; ii. consumo de alcohol y de estupefacientes; iii. defectos de trazado en las



vias y en la concepcidn de los automdviles; iv. dispositivos de seguridad insuficientemente

utilizados; v. visibilidad del usuario insuficiente; vi. desproporcionada presencia de ciclos,

vehiculos de traccion animal y de otro tipo; viii. indisciplina vial por parte de los usuarios.

Tabla 18

Caracterizacion del factor “velocidad excesiva”
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Factor

Descripcion

Velocidades
demasiado
elevadas

La velocidad inapropiada es el factor mas recurrente en el problema de
accidentalidad en la via publica, debido a que durante un impacto de alta velocidad
debe absorberse mas energia cinética. Los ciudadanos aprovechan las carreteras
intermunicipales para acelerar, especialmente en aguellas de alta exigencia,
algunos por sentir adrenalina, llegar rapido al lugar de destino, esquivar vehiculos
de carga o simplemente porque van en ‘competencia’ en los casos de

motociclistas, para ver cual avanza mas en vias no aptas para ello.

En el pais se decret6 la resolucién 1384 de 2010 por la cual se adopta el método
para establecer los limites de velocidad en cualquier carretera del territorio
colombiano.

Evidencia

Articulo 1o Elarticulo 106 del Codigo Nacional de Transito quedara asl

Articulo 106 . Limites de velocidad en vias urbanas y carreterss municipales. En las vias urbanas las velocidades
maximas y minimas para vehlculos de servicio publico o particular sera determinada y debidamente
sefalizada por la autaridad de Trinsito competente en el distrito o municipio respectivo. En ningun caso podri
sobrepasar los 80 kilémetros por hora

El limite de velocidad para los vehlculos de servicio publico, de carga y de transporte escolar, serd de sesenta
(60) kildmetros por hora, La velocidad en zonas escolares y en zonas residenciales serd hasta de treinta (30)
kilometros por hora.

Articulo 2 0. El artlculo 107 del Cédigo Nacional de Trinsito quedard asl

Articulo 107 . Limites de velocidad en carreteras nacionales y departamentales, En las carreteras nacionales y
departamentales las velocidades autorizadas para vehfculos publicos o privados, seran determinadas por el
Ministerio de Transporte o |a Gobernacién, segun sea ol caso teniendo en cuenta las especificaciones de la via
En ningun caso podran sobrepasar (05120 kildmetros por hora,

Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)
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Tabla 19
Caracterizacion del factor “consumo de alcohol y drogas alucinogenas”
Factor Descripcion
Consumo de Conducir en estado de embriaguez es la tercera causa probable de muertes por
alcohol y de siniestros viales en Colombia, debido a que el conductor al consumir licor o

estupefacientes

Evidencia

El Congreso de Colombia
DECRETA:
Articulo 1°. El articulo 110 del Cédigo Penal quedara asi:

Articulo 110. Circunstancias de agravacion punitiva para el homicidio
culposo. La pena prevista en el articulo anterior se aumentara:

1. Si al momento de cometer la conducta el agente se encontraba bajo
el influjo de bebida embriagante o droga o sustancia que produzca depen-
dencia fisica o siquica y ello haya sido determinante para su ocurrencia,
la pena se aumentaré de la mitad al doble de la pena.

2. Si el agente abandona sin justa causa el lugar de la comision de la
conducta, la pena se aumentara de la mitad al doble de la pena.

3. Si al momento de cometer la conducta el agente no tiene licencia
de conduccion o le ha sido suspendida por autoridad de transito, la pena
se aumentara de una sexta parte a la mitad.

4. Si al momento de los hechos el agente se encontraba transportando
pasajeros o carga pesada sin el lleno de los requisitos legales, la pena se
aumentara de una cuarta parte a tres cuartas partes.

5. Sial momento de los hechos el agente se encontraba transportando

nifios o ancianos sin el cumplimiento de los requisitos legales, la pena
se aumentara de una cuarta parte a tres cuartas partes.

estupefacientes se vuelve mas lento para reaccionar, se disminuye el sentido de
responsabilidad, la atencién y la capacidad de comprension.

Por otra parte, se produce falta de coordinacion en los movimientos y se alarga el
tiempo de reaccion vision-cerebro-manos-pies, que en la persona sobria suele ser
aproximadamente 0.5 segundos; también se disminuye la capacidad de adaptacion
a la oscuridad, y se prolonga el efecto de deslumbramiento.

La Ley 1326 de 2009 modifico el articulo 110 del Cédigo Penal aumentando al
doble las penas para los conductores que en estado de embriaguez o bajo o la
influencia de sustancias psicoactivas, causen heridas o la muerte a otras personas.

Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)
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Caracterizacion del factor “defectos de trazado en las vias y en los automoviles”

Factor

Descripcion

Defectos de
trazado en las
viasyen la
concepcidn de los
automaviles

Es de obligatoriedad que los trazados de vias establezcan un buen compromiso
entre los parametros relacionados con seguridad, confort y economia del sistema
vehiculo-via, para ello, los recursos financieros establecidos por cada proyecto
deben ser los mismos que se utilizan en la construccion de puentes y vias
terrestres, porque se debe garantizar la calidad de los materiales, su cantidad de
acuerdo a la obra, la sefializacion que requiere y demas factores del proceso de su
construccion. Lo mismo sucede con los automdviles, deben gozar de perfecto
equipamiento y articulos de uso estricto para su funcionamiento, ademas de tecno
mecanica y otros procesos de evaluacion del automovil. No obstante, en el pais
circulan vehiculos en estado deficiente, incluso algunos los ponen en circulacién
sin documentacién en algunas zonas, y respecto a las vias, muchas poseen baches
o deformaciones, carecen de sefializacion, aparecen vias en extremo dafio, todo
ello influye en los casos de siniestros.

La ley 1228 de 2008 determina las fajas minimas de retiro obligatorio o areas de

exclusién, para las carreteras del sistema vial nacional, se crea el Sistema

Integral Nacional de Informacién de Carreteras y se dictan otras disposiciones
Evidencia

El Congreso de Colombia

DECRETA:

Articulo 1°. Para efeclos de la apicacidn de la presente ley, |as vias que conforman el Sistema

de Carreteras o Red Vial Nacional se denominan areriales o de pnmer orden, ntermunicipales o
sagundo orden y veredales o de tercer orden. Estas calegorias podran corresponder a carreteras a
de la Nacidn, los depatamentos, los distritos especiales y los municipios. El Ministerio da Transporte
la autoridad que mediants criterios 1cnicos, determine a qué categoria pertanacan.

Pardgrafo 1°, Para efeclos de la aplicacion articulo 1° del Decreto 2770 de 1953 las vias que alll so
identifican como de pamera, segunda y lercera categoria son las que en esta ley se denominan de primero
saqundo y tercar orden.

Parégrafo 2°. El ancho de la franja o retiro que en el articulo 2° de esta ley se determina para cada una de{
las anteriores categorias de vias, constituyen zonas de reserva o de exclusion para carreleras y por Io
tanto sa prohibe levantar cualquier Bpo de construccidn o mejora en las mencionadas zonas.

Paragrafo 3°. El Gobserno Nacional adoptard a través de un decrelo regiamentano medidas especiales
para dar cumplimiento a |o previsto an ia presenta lay sobre fajas de reiro en pasos wbanos.

Articulo 2°. Zonas de reserva para carreferas de fa red wal nacional. Establémnsalassiguiamshjasﬁ
retiro oblgatono o area de reserva o de exclusidn para las carreteras que forman parte de fa red via
nacional!

1. Carreleras de pamer orden sasanta (60) metros.
2. Cametaras de segundo orden cuarenta y cinco (45) metros.
3. Carreteras da tercar orden treinta (30) matros.

Paragrafo. El metraje daterminado en este articulo se tomara la mitad a cada lado del e de la via. En
vias de doble calzada de cualquier catagoria ka zona de exclusion sa extendera minimo veinte (20) muml

a lado y lado de a via que se mediran a partir del eje de cada calzada exterior.

Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)
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Tabla 21
Caracterizacion del factor “dispositivos de seguridad insuficientemente utilizados”
Factor Descripcion
Dispositivos de  Todo conductor o peaton debe tener presente un sistema de seguridad que le
seguridad proteja al momento de un infortunio vial y en caso mas avanzado un siniestro vial,
insuficientemente Por lo cual es indispensable tener especialmente los conductores un equipo de
utilizados sefializacion en su auto, un botiquin, una guia de estudio sobre las sefiales de

transito, dispositivos de comunicacidn, entre otros. Sin embargo, pese a que es de
obligacion portar lo antes mencionado, muchos ciudadanos los tienen, pero no los
utilizan, o aun peor, algunos no los poseen.

En cuanto al peatén sus dispositivos de seguridad son las cebras para cruzar
lugares de afluencia vehicular, los semaforos, llevar consigo una tablilla de ‘stop’
para usar en caso de emergencia, pero la ciudadania no tiene en muchos momentos
conciencia sobre su seguridad vial y caminan sin precaucion por sitios concurridos
donde podrian ser objeto de accidentes.

La normativa colombiana en la ley 769 de 2002 acapara todo el compendio de
informacidn que se ha de tener en cuenta debido a que en ella se expidié el Cadigo
Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones.

Evidencia

LEY 769 DE 2002
(Agosto 6)
"Por la cual se explde el Cddigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones™.
PODER PUBLICO - RAMA LEGISLATIVA
Ver Fallo del Consejo de Estado 796 de 2011
TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |

Principlos

ARTICULO 1°. AMBITO DE APLICACION Y PRINCIPIOS. Modlificado por el art 1, Ley 1383 de 2010, Las normas
del presente Cockgo ngen en lodo el terrtono nacional y regulan la circulacion de fos pealonas, UsSuanos, Pasaens,
conductores, motociclstas, cichistas, apentes de transito, y vehiculos por as vias pdblicas o privadas que estan
absertas al piblico, 0 én las vias prvadas, que inlernaments crculen vahiculos, asi como ka acluscdn y
procadmientos de las autondades de ransito

Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)
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Tabla 22
Caracterizacion del factor “visibilidad del usuario insuficiente ”
Factor Descripcion
Visibilidad del ~ La visibilidad al conducir se afecta por dos factores principales, el primero es
usuario climatoldgico (neblina, lluvia torrencial, entre otro) y el segundo es problemas
insuficiente fisicos de ptosis o enfermedad en los ojos. Ambos son causales de altos indices de

accidentalidad vial, el segundo caso no es pérdida de vision, es aquel trauma en el
que el parpado superior se vuelve anormal y comienza a estirarse o explayarse
sobre la cérnea ocasionado dificultad al conductor para ver la via.

Evidencia

Imagenes tomadas de internet sobre la ptosis
Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)

Tabla 23

Caracterizacion del factor “desproporcionada presencia de vehiculos de traccion animal”
Factor Descripcion

Desproporcionada Normalmente en las vias se suelen encontrar vehiculos que cargan animales o
presencia de elementos y/o materiales pesados, llevados en muchas ocasiones de manera
ciclos, vehiculos ~ incorrecta (arrastrados, sobre expuestos en el vehiculo, demasiado pesados para el
de traccion tipo de vehiculo que lo moviliza) y genera retrasos a los demas conductores,
animal y de otro algupo_s de Ios_cuales comlenzan_hacer maniobras para adelanta_r lo cual termina
tipo en siniestros, |guzi_lmente, los mismos carros que llevan ese tipo de cargas se
descarrilan y también causan el accidente directamente.
Evidencia

Imagenes tomadas de internet
Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)
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Tabla 24
Caracterizacion del factor “indisciplina vial por parte de los usuarios”
Factor Descripcion

Indisciplina vial ~ Es considerado el segundo factor mas repetitivo para la accidentalidad vial, debido
por parte de los @ que las personas no se comportan correctamente al movilizarse, por ejemplo,
usuarios algunos ciudadanos saltan barandales en calles de bastante transito vehicular, no
pasan por los puentes peatonales y se cruzan las calles y avenidas principales en
horas pico, venden productos en zonas no permitidas y por ofrecerle esos articulos
se inmiscuyen entre los vehiculos, hacen cruces indebidos con sus motocicletas,
no portan casco ni chaleco, llevan mas personas de las permitidas en la
motocicleta, circulan vehiculos con llantas en mal estado, arrojan por las
ventanillas de vehiculo objetos que pueden caer al vehiculo que va detras suyo,

entre muchos otras situaciones.

Imégenes tomadas de internet

Nota: Factor que influye en la accidentalidad vial. Hurtado, M.C (2020)

Actividad 2. Redactar los objetivos, las metas, las actividades, las fechas de
realizacion, los indicadores, los responsables y el presupuesto definido para la estrategia.
Luego de caracterizar los tipos de factores que inciden en la accidentalidad vial, se dispuso a la
planeacidn estratégica de las acciones pertinentes que han de fortalecer el proceso de la

Secretaria de Transito y Transporte de La Jagua de Ibirico en el tema de seguridad vial,
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componente importante en el correcto funcionamiento de la movilidad en el municipio, las cuales

son:

1. Realizar un folleto informativo u otro tipo de publicidad para la ciudadania sobre el

namero total de victimas de accidentes viales del municipio (muertos y heridos) (Investigar

incidentes y accidentes de la semana y consolidar informacion estadistica).

2. Cartelera informativa sobre cultura y seguridad vial.

3. Videos educativos y explicativos sobre el uso de los implementos de seguridad vial y

todos los temas importantes para la prevencion y reduccion de accidentes.

4. Charlas didacticas en algunas calles del municipio sobre temas de prevencion y

reduccion de accidentes.

5. Intervenciones culturales sobre temas de temas de prevencidn y reduccion de

accidentes.

6. Hacer una valla con un mensaje impactante sobre la gravedad de usas celular mientras

se conduce.

7. Crear un juego con los conductores mientras estan en alguno de los seméaforos.
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Las 16 actividades hacen parte de la estrategia de comunicacion propuesta en este proceso

de pasantia, de las cuales, algunas o todas segun disponga el Secretario de Transito y Transporte

se desarrollaran de acuerdo a lo establecido por cada tabla, que a continuacion se muestra:

Tabla 25

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 1. Folleto informativo)

Actividad

Objetivo

Meta

Folleto informativo
“Cuida tu vida”

Disefiar un folleto u otro tipo de
publicidad para presentar cada 15 dias a
los habitantes de La Jagua de Ibirico el
ntmero de victimas por siniestros viales
en el municipio.

Concienciar a la comunidad acerca de
los accidentes viales y sus detalles, para
que se reduzca el indice de siniestros
viales.

Publicar la informacion una vez por
semana desde el mes de noviembre de
2020 hasta la terminacién de mandato
del actual Alcalde.

También repartir dos veces al mes 100
folletos en diferentes partes del
municipio.

Responsable
Secretaria de Transito y Transporte

Actores involucrados

Poblacidn intervenida
Habitantes del municipio La
Jagua de lbirico,
especialmente conductores.

Fecha Indicador
Inicio Final # de folletos / # de publicaciones en la
Nov-2020  Nov-2023 Social Media.
100 folletos impresos cada 15 dias / #
de folletos entregados cada 15 dias a la
ciudadania
Recursos
Econdmico $ 50.000 pesos para la Acompafiantes
impresién de los 100 folletos. Practicante o pasante de la
Secretaria de Transito y
Técnico, Computador para el disefio. Transporte
tecnologicoy  Papeleria para la impresiéon del Policia Nacional
demas folleto. Oficina de Prensa de la
Impresora. Alcaldia
Energia eléctrica.
Humano Comunicador/a social o

disefiador gréafico

Nota: Primera actividad de la estrategia de comunicacién. Hurtado, M.C (2020)
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Tabla 26

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 2. Cartelera informativa)

Actividad Objetivo Meta
Cartelera informativa Crear una cartelera informativa para Publicar la informacion a los usuarios y
“Infoseguridad” informar de manera clara la importancia trabajadores de la Secretaria de Transito y
de la seguridad vial. Transporte municipal acerca de la
importancia de la seguridad vial, con
temas como:

* Uso del casco
* Uso del cinturon de seguridad
* Respeto por las sefializaciones de

transito
Fecha Indicador Responsable

Inicio Final Publicacién una vez al mes / total de Secretaria de Trénsito y Transporte

Oct-2020  Dic-2023 publicaciones por semestre
Recursos Actores involucrados
Econémico $ 15.000 pesos Acompafiantes Poblacién intervenida
Practicante o pasante de la Usuarios y trabajadores de la
Técnico, Computador. Secretaria de Transito y Secretaria de Transito y
tecnoldgico y Papeleria e impresora. Transporte Transporte Municipal
demas Energia eléctrica.

Material para pegar. (clavos,
pegantes, cintas, etc)

Humano Comunicador/a social
Nota: Segunda actividad de la estrategia de comunicacién. Hurtado, M.C (2020)

Tabla 27

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 3. Videos educativos)

Actividad Objetivo Meta
Videos educativos y Crear videos educativos y explicativos Publicar en las redes sociales de la
explicativos sobre el uso de los implementos de Secretaria de Transito y Transporte un
seguridad vial y la prevencion y video mensual durante un afio respecto al
“Transita seguro” reduccion de accidentes. tema de seguridad vial, lo implementos

de proteccion, la prevencion y reduccién
de accidentes.

Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 12 videos / 1 afio Secretaria de Transito y Transporte

Ene-2021  Dic-2021

Recursos Actores involucrados

Econémico  $ 20.000 pesos edicion de cada Acompafiantes Poblacion intervenida
video
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“Tabla 27”7, “Continuacion”

Técnico, Computador. Practicante o pasante de la Habitantes de La Jagua de
tecnoldgico y Energia eléctrica. Secretaria de Trénsito y Ibirico y todo aquel que
demas Programa de edicion de video Transporte ingrese a las redes sociales
de la dependencia.
Humano Comunicador/a social o Editor
filmico

Nota: Tercera actividad de la estrategia de comunicacion. Hurtado, M.C (2020)

Tabla 28

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 4. Charlas didacticas)

Actividad Objetivo Meta
Charlas didacticas Educar a la comunidad sobre la Brindar 3 charlas durante el afio sobre
“Con informacién no normativa de movilidad. normatividad de transito utilizando
habra infraccion” recursos didacticos como juegos.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 3 charlas/ 1 afio Secretaria de Transito y Transporte
Ene-2021  Dic-2021
Recursos Actores involucrados
Econdémico  $ 100.000 pesos por cada charla Acompafiantes Poblacién intervenida
Practicante o pasante de la Habitantes de La Jagua de
Técnico, Computador. Secretaria de Transito y Ibirico, especialmente
tecnolégico y Juegos. Transporte conductores.
demas Equipo de audio Policia Nacional
Material impreso. Secretaria de Cultura
Humano Comunicador/a social y

funcionarios de la Alcaldia
Nota: Cuarta actividad de la estrategia de comunicacion. Hurtado, M.C (2020)

Tabla 29

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes

viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 5. Intervenciones culturales)
Actividad Objetivo Meta
Intervenciones culturales  Sensibilizar a la comunidad Jagiiera a Brindar 5 encuentros culturales en calles
través de actos culturales y mini obras importantes del municipio durante un afio.
“Todos seguros en la via”  teatrales en las calles sobre los siniestros
viales producto dela falta de cultura vial.

Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 5 encuentros culturales / 1 afio Secretaria de Transito y Transporte
Dic-2020  Nov-2021
Recursos Actores involucrados
Econdémico $ 300.000 pesos por cada Acompafiantes Poblacidn intervenida

intervencion



57

“Tabla 29”, “Continuacion”

Técnico, Equipo de audio Practicante o pasante de la Habitantes de La Jagua de
tecnoldgico y Material impreso. Secretaria de Trénsito y Ibirico, especialmente
demas Transporte conductores.

Policia Nacional

Humano Comunicador/a social, .
Secretaria de Cultura

funcionarios de la Alcaldia

Nota: Quinta actividad de la estrategia de comunicacion. Hurtado, M.C (2020)

Tabla 30

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 6. Valla publicitaria)
Actividad Objetivo Meta
Valla publicitaria Sensibilizar a la comunidad Jagliera Disefio y visibilizacion de una valla
a través un medio publicitario sobre publicitaria en un sitio estratégico del
la gravedad de usar celular mientras municipio.

se conduce.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 1 valla publicitaria / 1 afio Secretaria de Transito y Transporte
2021 -
Recursos Actores involucrados
Econémico  $ 1.000.000 pesos entre la Acomparantes Poblacion intervenida
impresion y el Practicante o pasante de la  Habitantes de La Jagua de
arrendamiento del sitio Secretaria de Transito y Ibirico, especialmente
donde se va a utilizar Transporte conductores.
Técnico, Computador Policia Nacional
tecnoldgico Programa de edicion Secretaria de Cultura
y demas Impresion
Humano Comunicador/a social,
Personal para la instalacion
de la valla
Personal encargado de la
impresion

Nota: Quinta actividad de la estrategia de comunicacion. Hurtado, M.C (2020)



58

Tabla 31

Contendido de la estrategia de comunicacion para la prevencion de y reduccion de accidentes
viales en La Jagua de Ibirico (actividad # 7. Juego)
Actividad Objetivo Meta
Juego Crear un juego que permita a Lograr crear sinergia a través de un
“Enciendan motores”  funcionarios de la Secretaria de juego con los conductores para
Trénsito y Transporte interactuar con concienciarlos  sobre  diferentes
los conductores mientras estan en tematicas de la cultura vial, realizando

alguno de los seméaforos. la actividad 3 veces al afio.
Fecha Indicador Responsable

Inicio Final 3 intervenciones con el juego/ 1 afo  Secretaria de Tréansito y Transporte

Nov-2021 Sep-2022
Recursos Actores involucrados
Econdmico $ 500.000 Acompafiantes Poblacién intervenida
Practicante o pasante de la  Habitantes de La Jagua de

Técnico, Material didactico Secretaria de Tréansito y Ibirico, especialmente
tecnolégico Material impreso Transporte conductores.

y demas Policia Nacional

Secretaria de Cultura
Humano Comunicador/a social, Fundaciones externas

Personal de recreacion
Nota: Quinta actividad de la estrategia de comunicacion. Hurtado, M.C (2020)

Actividad 3. Creacion del material editorial. Para organizar las actividades
correspondientes a la estrategia se disefid un documento titulado: ‘Cultura Vial’. Estrategia de
comunicacion de riesgos para la prevencion y reduccién de accidentes viales en el municipio de
la Jagua de Ibirico, Cesar, el cual contiene una tabla de contenidos, una presentacion, unos ejes
programaticos y la informacion en los cuadros anteriores, el material editorial completo se puede

ver en el apéndice F. Estrategia de comunicacion.

3.1.3 Desarrollar las actividades de la estrategia de comunicacién de la Secretaria de
Transito y Transporte con los usuarios viales. De las siete actividades condensadas en la
estrategia propuesta, a elaborar la propuesta se logré durante el proceso de pasantia realizas las

siguientes:
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Actividad 1. Desarrollar las actividades con los usuarios viales del municipio. De las
siete actividades que aparecen descritas en la estrategia de comunicacion se llevaron a cabo tres,
ademas del ejercicio periodistico de hacer boletines de prensa, tomar evidencia fotografica de las
intervenciones que hacia la dependencia en otros temas o las labores que dispusiera el jefe

inmediato. Las tres actividades fueron:

Cartelera informativa “Infoseguridad”: se busco en la bodega de la Alcaldia un marco de
pizarrén y se adecu6 para ser la cartelera de la Secretaria de Transito y Transporte porque la
dependencia no tenia ninguna donde pudiese publicar informacion al publico, su aspecto no fue
del todo agradable, pero se gener6 el compromiso para que en el 2021 se invierta presupuesto

para mandar hacer una estéticamente agradable.

AVISOS
IMPORTANTES
A »

Figura 12. Cartelera informativa “Infoseguridad” Hurtado, M.C (2020)
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IMPORTANCIA DEL CINTURON DE SEGURIDAD

SENALES INFORMATIVAS
Usar el cinturén de seguridad en el vehiculo
Nomendlatura urbana (destinos y distancias. caracteristicas de ks
evitaria un alto porcentaje de muertes causadas i CALIPA TR BioR Jistancias cardiidisticasae N
- VgL INtOrmacion Tunstice
por accidentes de trafico, asi lo demuestran todas sl
las investigaciones y estudios realizados hasta el ~EVO0s
8 y > SENALES PREVENTIVAS
momento. Se ha demostrado que para prevenir las
consecuencias de cualquier accidente de tréfico. Maximo peligro! indican que Nay que conducifse Con exrema precaucion
sobre deserminados lugares porgue el peligro que hay sirededor es muy
Q grange
h Fisicas: simbolizan determinadas caracteristicas de la ruta, por

> ,

4 SIEMpK; que Se 3Cerca una curnyg, un tune: a un poente
e &
=R i Y-

CLASES DE SENALES DE TRANSITO EL BUEN USO DEL CASCO

REGLAMENTARIAS O PRESCRIPTIVAS El casco para el motorista es como el cinturén de

Prohibicién: simbolizan que determinada accide no puede feallzarse seguridad para un ocupante de un automévil: es

Restriccién: son aquetias que indican los limzes de la velocidad, peso y un salvavidas que se debe utilizar siempre. Hay

tamado de los vehiculos. uso de estacionamento y carriles que tener en cuenta que la carroceria del

Prioridad: cambian o refuerzan la proridad respecto de a quidn motorista es su propio cuerpo y si no va bien

corresponde pasar PrMera en una 2squina o trame del caming protegido nos estaremos exponiendo a un riesgo
de daifos graves mucho mayores en el caso de
accidente.

e SEE

Figura 13. Avisos para redes sociales y para publicar en la cartelera informativa “Infoseguridad”.Hurtado,
M.C (2020)

Charlas didacticas “Con informacion no habra infraccion”: Se realizaron dos charlas
durante los dos Ultimos meses del afio 2020, una sobre sefiales de transito y participaron los
Agentes de Transito quienes les explicaron y educaron a los asistentes sobre las principales
sefializaciones en vias, ademas se les entregd material instructivo de apoyo. La actividad se
realizé en el parque principal de La Jagua de Ibirico el dia 6 de noviembre, con la asistencia de

15 personas.
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Figura 14. Charla de socializacion sobre sefiales de transito. Hurtado, M.C (2020)

La segunda charla se realizo en el corregimiento La Palmita con el acompafiamiento de la
Policia Nacional, donde utilizando como recurso unas cartillas, se les orientd y educé a los
habitantes y transetintes de la avenida principal sobre la accidentalidad vial, los indices
nacionales de siniestros viales, los cuidados que se deben tener en la via, los protocolos de

seguridad para movilizarse y demas temas que hacian parte de la cartilla.




62

“I‘K{ . o \

e
'y

- I L <3 $‘u: :. -
Figura 15. Charla de sensibilizacion vial en el corregimiento La Palmita. Hurtado, M.C (2020)

Intervenciones culturales “Todos seguros en la via”: En el mes de diciembre se realizé en
una de las calles principales y de comercio del municipio una muestra con mimos sobre
accidentalidad vial, con la representacion de dos adolescentes mujeres se paro el trafico para que
los conductores, transelintes y quienes estaban alrededor observaran el mensaje que transmitian
gestualmente las muchas, luego funcionarios de la Secretaria de Transito tomaron voceria y les
hicieron unas recomendaciones a los ciudadanos presentes. En la actividad se contd también con

la participacion de la Policia Nacional.



Figura 16. Charla de sensibilizacion vial en el corregimiento La Palmita. Hurtado, M.C (2020)
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Capitulo 4. Diagnostico final

En el proceso adoptado, asi como las actividades realizadas para la prevencion y reduccién
de accidentalidad vial en La Jagua de Ibirico, lugar donde se desarroll6 la pasantia, y los
resultados obtenidos durante el periodo comprendido entre septiembre a diciembre de 2020,

dieron como evaluacion final que:

El enfoque de la propuesta para la estrategia de comunicacion tomé como base principal
los términos de referencia formados por el Ministerio de Transito y Transporte los cuales se
enmarcan en la cultura vial, educacion vial y la seguridad vial; y la finalidad de la estrategia fue
brindar un soporte constructivo de actividades que apoyen los procedimientos, procesos y planes
de la Secretaria de Transito y Transporte de la Administracion Municipal de La Jagua de Ibirico

respecto a la tematica en mencion.

La metodologia se llevé a cabo mediante un proceso participativo, contando con la
colaboracion de agentes de la Secretaria de Transito y Transporte, agentes externos como la
Policia Nacional y un grupo cultural, involucrando personal profesional y técnico de las
diferentes instituciones co-ejecutoras, para brindar a jovenes y adultos acompafiamiento en pro
de mejorar la movilidad en el municipio y sensibilizarlos sobre los cuidados y la normativa para

la reduccidn de siniestros viales.

A nivel interno, esta dindmica comunicativa favorecio la generacidn de espacios de analisis

y reflexion para crear en otro momento un plan estratégico mas robusto sobre Seguridad Vial,
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debido a que, la dependencia en la actualidad estd méas enfocada a los comparendos, tramitacion

de documentos, entre otros aspectos, pero descuida su rol de formadores de la cultura vial.

Por otra parte, las fuentes de informacion utilizadas durante el proceso de creacion de la
estrategia de comunicacion fueron: Primarias. El secretario de Transito y Transporte, Osman
Martinez Murcia y 30 ciudadanos del comun. Secundarias. Revisién de documentacion en fisico
y en la web sobre las actividades desarrolladas anteriormente respecto a accidentalidad vial,
educacion vial y demas temas de su competencia. Con el profesional encargado de la
dependencia y la busqueda de informacion referencial o documental se trabajé cualitativamente,
mientras que, a las 30 personas se les hizo una intervencidn cuantitativa, por lo que se aplicaron

o realizaron las técnicas de entrevista y encuesta.

Entre los hallazgos se evidencia que la situacion del municipio La Jagua de Ibirico revela
datos de crecientes niveles de accidentalidad, ssmanalmente se registran entre 3 a 5 accidentes de
transito, de los cuales uno termina en graves lesiones e incluso la muerte de los o alguno de los
implicados. Es un problema que cada vez sigue ganando terreno entre los jagleros por la

irresponsabilidad de los pobladores.

Hay un reconocimiento politico y social de la problematica, sumado a la decadencia de la
trazabilidad vial, las calles estan en deficiente estado para ser transitadas con vehiculos y
motocicletas, carecen de sefializacion en varias zonas importantes, las sefiales existentes estan
borrosas o corroidas por el 6xido, existen pocos semaforos, y como respuesta ello, la

Administracién Municipal no gestiona recursos suficientes para mejorar la situacion de
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movilidad del municipio, motivos que inducen a siniestros viales. En consecuencia, la mayoria
de actividades no se ejecutan aun con el deseo existente por realizarlas debido al poco o nulo

presupuesto que aporta la Alcaldia para ese tipo de acciones.

Del proyecto de pasantia se dice que fue una experiencia agradable, se pudo crear sobre el
papel una estrategia de comunicacion que de ser totalmente ejecutada traera asertivos cambios en
la sociedad jaguera, fue motivante el poder gestionar acompafiamiento para realizar unas de esas
actividades, aun cuando el recurso econdémico fue de la cartera de la pasante. Lo positivo es ver
como integrando el ejercicio comunicacional a la labor de transito el publico interno se siente
atraido y esperanzado de mejorar sus actuaciones y su imagen ante la comunidad; a nivel
externo, es grato poder educar a la ciudadania mediante ejes integradores y recursos didacticos,
material P.O.P, publicidad, etcétera, las personas no es que no quieran ser mas atentas a la
normatividad, lo que sucede es que las autoridades competentes no les generan encuentros de

ensefianza y sensibilizacion.

En su marco de ejecucion, la estrategia refleja un inicio positivo al poder ejecutar tres
actividades de las planteadas en el documento, con una participacion superior a 100 personas, se
espera que los funcionarios de la dependencia le den continuidad segun lo descrito en cada tabla
por actividad y con el convenio de practicantes o pasantes se siga fortaleciendo la linea de
seguridad vial, para que al finalizar el mandato del actual Alcalde, uno de los aspectos de
desarrollo del municipio sea la movilidad, por lo menos, desde la integracion comunicacional

con la ciudadania.
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Capitulo 5. Conclusiones

Este trabajo de pasantia lleva a la conclusion de que la Secretaria de Transito y Transporte
tiene una gran responsabilidad sobre la proteccion a la vida, porque desde su accionar diligente
se ha de mejorar las vias del municipio, se concientiza a la comunidad sobre todo el deber
ciudadano que tenemos con la movilidad, y con ello, se reducen los siniestros producto de la
irresponsabilidad humana; sin embargo, las falencias son bastantes en temas presupuestales, de
organizacion, de seguimiento y ensefianza por parte de la dependencia, por ello, se denota que el

comportamiento de los jagieros no va a cambiar sin el apoyo real y permanente.

Con respecto a la estrategia de comunicacion, la experiencia con todos sus aciertos y
desaciertos, proporciona a la Secretaria de Transito y Transporte un modelo de estrategia valido
y en espera de ser desarrollado para brindar acompafiamiento a los habitantes, especialmente los
conductores, en un marco de oportunidades educativas y de interaccion social, en beneficio de la
movilidad en el municipio, lo cual ayudara a la calidad de vida desde la responsabilidad propia e
institucional por salvaguardarla, brindando las condiciones favorables para transitar libremente y

con compromiso ciudadano por el respeto a los actores que se encuentran en la via.

En definitiva, el proceso de pasantia fue una experiencia laboral de retos, porque se di6 en
un escenario de incertidumbre social producto a la pandemia. Durante los cuatro meses el
aprendizaje y acompafiamiento por parte de los funcionarios fue de total sinergia, se cre6 un
clima organizacional enriquecedor, de escucha, diadlogo, cooperacion e incluso se fortalecieron

lazos de amistad entre los profesionales.
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Capitulo 6. Recomendaciones

Cuando se cuenta con una herramienta de apoyo como la ‘Estrategia de comunicacion para
la prevencion y reduccion de accidentes viales en el municipio de la Jagua de Ibirico, Cesar’ se
ha de tomar como prueba piloto; por lo cual, es importante realizar debidamente las actividades
que se condensan en el documento, para analizar los resultados de la misma, adoptar cambios,
construir nuevos programas y planes de intervencion social desde el &rea de transito y transporte,
y sobre todo, considerar objetivamente los alcances de la dependencia, para fortalecer mas el
modelo de intervencion durante los siguientes afios de mandato y posteriormente ser un referente

para las proximas Administraciones Municipales.

Para una mayor y mejor efectividad en el cumplimiento de los indicadores, la estrategia de
ejecucion institucional en cabeza de la Secretaria de Transito y Transporte debe integrar
oportunamente, espacios de discusion, analisis, coordinacion y toma de decisiones que se facilite

la apropiacion y el compromiso frente a la cultura vial y la reduccion de accidentalidad vial.

Para facilitar la insercion de los ciudadanos a los valores de cuidado por la movilidad en
las calles del municipio e ir creando espacios de sensibilizacion y compromiso por el respeto a la
vida, se debe elaborar un proyecto estratégico e integral interinstitucional de cultura vial como

figura articuladora de acciones.
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Apéndice A. Cronograma de actividades de la pasantia

CRONOGRAMA DE TRABAJO

ACTIVIDADES

<! Sem|

Sem IV

Sem |

Sem IV

Sem |

Sem IV

Sem |

Sem IV

Presentacion de la
propuesta a la
UFPSO

Redaccion del
cuestionario para la
entrevista Secretario

de Transito y

Transporte y al
Inspector

Entrevista al

Secretario de
Transito y
Transporte y al
Inspector

Transcripcion y
analisis de la
entrevista

Elaboracion del
formato de la
encuesta

Aplicacién de la
encuesta a los
usuarios viales

Tabulacion,
graficacién y andlisis
de los resultados de
la encuesta

Revision documental

sobre campafas
viales en el
Municipio

Caracterizar la
accidentalidad

Redactar los
objetivos, los ejes
estratégicos, las
metas, las
actividades, las

fechas de
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realizacion, los
indicadores, los
responsables y el
presupuesto definido
para la estrategia.
Bocetar el disefio del

material editorial de
la estrategia

Disefiar material
editorial de la
estrategia

Sustentar en reunion
con los directivos de
la Secretaria de
Transito y
Transporte la
estrategia

Ciclo de
entrenamiento y
desarrollo de
competencias a los
agentes coparticipes
para la ejecucion de
las actividades.

Desarrollo de las
actividades con los
usuarios viales del

municipio

Terminacion de la
pasantia y entrega
del documento a la
UFPSO

Hurtado, M.C (2020)



Apéndice B. Evidencia fotogréfica de la entrevista realizada al Secretario de Transito y
Transporte del municipio La Jagua de Ibirico.
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Apéndice C. Formato de entrevista

Cédigo: CRE — SGC - 001
Versioén: 7/ 11-05-2016

AL 13
LA JAGUA DE WIRCO

Responsable. Maria Carolina Hurtado Jiménez
Programa. Comunicacion Social

Institucion. Universidad Francisco de Paula Santander Ocafia

PREGUNTAS

1). ¢Cual es la importancia de fortalecer el eje de Seguridad Vial desde su Secretaria?

2). ¢Por qué es importante integrar al equipo un Comunicador Social?

3). ¢Cuales son los aspectos claves de un comunicador en la Secretaria de Transito y Transporte?
4). ¢Que estratégias han desarrollado y han sido asertivas?

5). ¢Durante su periodo en la Secretaria de Transito y Transporte ha disminuido la accidentalidad

en el municipio La Jagua de Ibirico?

EL PUEBLO PRIMERO o ——
Pagina Web: www.lajaguadeibirico-cesar.gov.co ’> reeil
Correo Institucional: alcaldia@lajaguadeibirico-cesar.gov.co EL PUEBLU
Tel.: (095)5769375 - 5769024 — Fax (095)5769206 PR'MERU
OVEL‘)O JIV-ENEZ MIT(?HADO

Calle 6 No. 3a-23



Apéndice D. Formato de encuesta

AL 13
LA JAGUR DE WIRCO

Responsable: Maria Carolina Hurtado

Institucién: Universidad Francisco de Paula Santander

Programa: Comunicacion Social

Cédigo: CRE — SGC - 001
Versioén: 7/ 11-05-2016

Obijeto: Conocer la percepcién de la comunidad en cuanto a temas de seguridad vial

1 ;Cree que las campafias de prevencion que ha realizado la Secretaria de Transito han disminuido el
grado de accidentalidad en el Municipio?

TOTALMENTE | DE ACUERDO | INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO EN
DESACUERDO
2 ¢Considera usted necesario la semaforizacion en el Municipio?
TOTALMENTE | DE ACUERDO | INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO EN
DESACUERDO

3 ¢ Esta usted de acuerdo con la ubicacién que tienen actualmente los reductores de velocidad en el

Municipio?
TOTALMENTE | DE ACUERDO | INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO EN
DESACUERDO

EL PUEBLO PRIMERO

Pagina Web: www.lajaguadeibirico-cesar.gov.co

Correo Institucional: alcaldia@lajaguadeibirico-cesar.gov.co
Tel.: (095)5769375 - 5769024 — Fax (095)5769206

Calle 6 No. 3a—23

EL PUEBLOD
PRIMERO

OVELIO JMENEZ MACHADO
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4 ;Cree usted que hacen falta méas reguladores de Transito en el Municipio?

TOTALMENTE | DE ACUERDO | INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO EN
DESACUERDO
5 ¢Conoce usted las sefializaciones de transito?
TOTALMENTE | DE ACUERDO INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO EN
DESACUERDO

6 ¢Considera usted necesario realizar mas actividades operativas referentes a la movilidad dentro del

Municipio?
TOTALMENTE DE ACUERDO | INDECISO EN TOTALMENTE EN
DE ACUERDO DESACUERDO DESACUERDO

para los infractores?

7 ¢ Tiene usted conocimiento acerca de los acuerdos de pagos que existen en la Secretaria de Transito

TOTALMENTE
DE ACUERDO

DE ACUERDO

INDECISO

EN
DESACUERDO

TOTALMENTE
EN
DESACUERDO

movilidad?

TOTALMENTE | DE ACUERDO INDECISO EN TOTALMENTE

DE ACUERDO DESACUERDO | EN
DESACUERDO

EL PUEBLO PRIMERO

Pagina Web: www.lajaguadeibirico-cesar.gov.co
Correo Institucional: alcaldia@lajaguadeibirico-cesar.gov.co
Tel.: (095)5769375 - 5769024 — Fax (095)5769206

Calle 6 No. 3a—-23

8 ¢Cree usted que los vendedores ambulantes o personas que ocupan el espacio publico obstaculizan la

EL PUEBLOD
PRIMERO

OVELIO JMENEZ MACHADO
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9. ¢(Conoce usted la importancia de usar los elementos de seguridad al momento de conducir una
motocicleta?
TOTALMENTE | DE ACUERDO INDECISO EN TOTALMENTE
DE ACUERDO DESACUERDO | EN
DESACUERDO
EL PUEBLO PRIMERO X —_—
Pagina Web: www.lajaguadeibirico-cesar.gov.co ’> et

EL PUEBLOD
PRIMERO

OVELIO JMENEZ MACHADO

Correo Institucional: alcaldia@lajaguadeibirico-cesar.gov.co
Tel.: (095)5769375 - 5769024 — Fax (095)5769206
Calle 6 No. 3a—23



Apéndice E. Evidencia fotografica de la aplicacion de la encuesta
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Apéndice F. Estrategia de comunicacion

CULTURA VIAL

ESTRATEGIA DE COMUNICACION PARA LA PREVENCION Y REDUCCION DE
ACCIDENTES VIALES EN EL MUNICIPIO DE LA JAGUA DE IBIRICO, CESAR.

- 5

A STOP

=4 \._\_/"' e ’/.‘ Oy -‘ . 4 \ (8

—
~y & EL PUEBLO
PRIMERO

ALCAL DA OFf
LA JAGUA DE IBIRICO




La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) ha

catalogado la accidentalidad vial como una de
las principales epidemias de nuestra sociedad.

De hecho, en un estudio realizado
conjuntamente con el Banco Mundial, los
accidentes de transito aparecen como la séptima

causa de morbilidad en el planeta.
*Sura, 2020, p.1
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La Secretaria de Transito y Transporte de La Jagua de Ibirico, definié dentro de
sus prioridades el abordaje de la accidentalidad vial como parte del problema de
educacion y seguridad vial, teniendo en cuenta las altas cifras de fallecidos,
lesionados y personas en condicion de discapacidad que dejan los incidentes viales

afio a afio en el municipio.

La presente estrategia de comunicacion tiene como objetivo orientar el
proceso de construccién de una cultura de movilidad consciente y segura a

nivel local. En ese sentido, son presentadas las herramientas y acciones de

intervencion a la comunidad jaguera.




Conceptos claves

MOVILIDAD. Es esa capacidad de desplazamiento con la que cuentan
las personas y los animales. Respecto al ser humano es posible considerarle
segun el Ministerio de Salud (2019) “junto a la demografia, la alimentacion
y el habitat, un desafio contemporaneo de la civilizacion” (p.3); esto en la
medida en que son acciones que alteran o afectan directamente la calidad
de vida de los individuos.

Que moverse sea un propdsito saludable, sin
dependencia de medios motorizados se convierte en la
base de una vida personal, familiar, comunitaria y social
gratificante, productiva, que promueve el bienestar de
individuos y poblaciones. Igualmente, que sea un medio seguro para

mantener y promover la salud.

CULTURAL VIAL. Estad sumamente ligada a la Educacion Vial, puesto
que la formacidn del uso correcto de sefializacion, conduccion vehicular e

incluso peatonal es lo que permite que se fortalezca la cultura.

SEGURIDAD VIAL. Son aquel conjunto de politicas orientadas a la
prevencién y control y direccionamiento de acciones que ayuden a
disminuir el riesgo de muerte o lesion de los habitantes a causa de los

desplazamientos mediante medios motorizado o no motorizados.

ACCIDENTALIDAD VIAL. “Es todo evento, por lo general
involuntario, generado al menos por un vehiculo en movimiento, que causa
dafios a personas o0 a bienes involucrados en é€l, el cual se traduce en

victimas con lesiones mortales o personales” (Ley 769, 2002, p. 7)
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Elementos hasicos para la implementacion
de la Estrategia

A continuacion, se presenta la metodologia que corresponde con las etapas
propuestas para el desarrollo de la ‘Estrategia de Comunicacion para la
Prevencion y Reduccién de Accidentes Viales en el municipio de la Jagua

de Ibirico, Cesar’.

El objetivo principal es la participacion informada, activa y efectiva del
personal de la Secretaria de Transito y Transporte en la concepcion integral
de las actividades que se proponen en este documento y que implica la
participacion de otros sectores que promuevan la sensibilizacion y
orientacion de la educacion vial. Los siguientes son los pasos basicos de

alistamiento territorial para la implementacion de la estrategia:

1) Reconocimiento de acciones desde el sector movilidad: Se recomienda
realizar un trabajo sectorial que permita el reconocimiento de los
planes, programas y proyectos de las diferentes lineas de intervencion
de la Secretaria de Transito y Transporte.

2) Consolidacién y fortalecimiento de grupos estratégicos de
intervencion de educacion vial: Se recomienda crear grupos a nivel
territorial en asocio con la ciudadania y otras instituciones, cuyo
objetivo Gltimo es promover y fomentar la participacion informada y
proactiva en favor de la cultura vial.

3) Caracterizacion del territorio, poblacion y movilidad, segun variables
clave: Esta etapa recomienda la elaboracion de un diagnostico y
caracterizacion de los elementos mas representativos de la poblacion
objeto y su entorno.

4) Direccion del problema local de la movilidad



Las siguientes son las actividades comunicacionales que aportan a mejorar

el panorama de la movilidad en el municipio, unificadas con las diferentes

acciones que realiza la Secretaria de Transito y Transporte:

Actividad

Objetivo

Meta

Folleto informativo
“Cuida tu vida”

Disefar un folleto u otro tipo de
publicidad para presentar cada
15 dias a los habitantes de La
Jagua de Ibirico el numero de
victimas por siniestros viales en
el municipio.

Concienciar a la comunidad
acerca de los accidentes viales y
sus detalles, para que se reduzca
el indice de siniestros viales.

Publicar la
informacion una vez
por semana desde el
mes de noviembre de
2020 hasta la
terminacion de
mandato del actual
Alcalde.

También repartir dos
veces al mes 100
folletos en diferentes
partes del municipio.

Fecha

Indicador

Responsable

Inicio Final

Nov- Nov-2023
2020

# de folletos / # de
publicaciones en la Social
Media.

100 folletos impresos cada 15
dias / # de folletos entregados
cada 15 dias a la ciudadania

Secretaria de Transito
y Transporte

Recursos Actores involucrados
Econdmico | $50.000 pesos para la Acompanantes Poblacion
impresion de los 100 intervenida
folletos. Practicante o pasante | Habitantes del
de la Secretaria de municipio La
Técnico, Computador para el Trénsito y Transporte Jagua de
tecnoldgico disefio. Policia Nacional Ibirico,
y demas Papeleria para la Oficina de Prensa de la | especialmente
impresién del folleto. Alcaldia conductores.
Impresora.
Energia eléctrica.
Humano Comunicador/a social
o disefiador grafico




Actividad Objetivo Meta

Cartelera informativa | Crear una cartelera informativa | Publicar la

“Infoseguridad” para informar de manera clara la | informacion a los
importancia de la seguridad vial. | usuarios
trabajadores de la
Secretaria de Transito
y Transporte
municipal acerca de la
importancia de la
seguridad vial, con
temas como:
* Uso del casco
* Uso del cinturon de

seguridad
* Respeto por las
sefializaciones de
transito

* Respeto por el
sentido de las vias

*Importancia de tener
los documentos al dia.

Fecha Indicador Responsable
Inicio Final Publicacion una vez al mes/ | Secretaria de Transito
Oct- Dic-2023 total de publicaciones por y Transporte
2020 semestre
Recursos Actores involucrados
Econdmico $ 15.000 pesos Acompanantes Poblacion
intervenida
Practicante o pasante Usuarios y
Técnico, Computador. de la Secretaria de trabajadores
tecnolégico | Papeleria e impresora. Trénsito y Transporte de la
y demas Energia eléctrica. Secretaria de
Material para pegar. Tréansito y
(clavos, pegantes, Transporte
cintas, etc) Municipal
Humano Comunicador/a social




Actividad Objetivo Meta
Videos educativos y | Crear videos educativos Yy | Publicar en las redes
explicativos explicativos sobre el uso de los | sociales de la
implementos de seguridad | Secretaria de Transito
“Transita seguro” | yjal y la prevencion y |Y Transporte un video
reduccion de accidentes. mensual durante un
afio respecto al tema de
seguridad vial , lo
implementos de
proteccion, la
prevencion y reduccién
de accidentes.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 12 videos / 1 afio Secretaria de Transito
Ene-2021 | Dic-2021 y Transporte
Recursos Actores involucrados
Econémico | $20.000 pesos edicion Acompafantes Poblacion
de cada video intervenida
Practicante o Habitantes de La
Técnico, Computador. pasante de la Jagua de Ibiricoy
tecnoldgico Energia eléctrica. Secretaria de todo aquel que
y demas Programa de edicion de Transito y ingrese a las redes
video Transporte sociales de la
Humano Comunicador/a social o dependencia.
Editor filmico
Actividad Objetivo Meta
Charlas didacticas Educar a la comunidad sobre la | Brindar 3 charlas
normativa de movilidad. durante el afio sobre
“Con informacién no normatividad de
habra infraccion” transito utilizando
recursos didacticos
COmMo juegos.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 3 charlas / 1 afio Secretaria de Transito
Ene-2021 | Dic-2021 y Transporte
Recursos Actores involucrados
Econdmico $ 100.000 pesos por Acompanantes Poblacién
cada charla intervenida
Practicante o pasante de | Habitantes de
Técnico, Computador. la Secretaria de La Jagua de
tecnolégico Juegos. Trénsito y Transporte Ibirico,
y demas Equipo de audio Policia Nacional especialmente
Material impreso. Secretaria de Cultura | conductores.
Humano Comunicador/a social y
funcionarios de la
Alcaldia
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Actividad

Objetivo

Meta

Intervenciones
culturales

“Todos seguros en la

via”

Sensibilizar a

cultura vial.

la comunidad
Jagliera a través de actos
culturales y mini obras teatrales
en las calles sobre los siniestros

Brindar 5 encuentros
culturales en calles
importantes del
municipio durante un

viales producto dela falta de

afio.

Fecha

Indicador

Responsable

Inicio

Final

Dic-2020

Nov-2021

5 encuentros culturales / 1 afo

Secretaria de Transito y
Transporte

Recursos

Actores involucrados

Econdmico

$ 300.000 pesos por
cada intervencion

Acompaiantes

Poblacion
intervenida

Técnico,
tecnolégico
y demas

Equipo de audio
Material impreso.

Humano

Comunicador/a social,
funcionarios de la
Alcaldia

Practicante o pasante
de la Secretaria de
Trénsito y Transporte
Policia Nacional
Secretaria de Cultura

Habitantes de
La Jagua de
Ibirico,
especialmente
conductores.

Actividad

Objetivo

Meta

Valla publicitaria

Sensibilizar a

la comunidad

Jaglera a través un medio | de
publicitario sobre la gravedad de

Disefio y visibilizacion

una valla

publicitaria en un sitio

usar celular mientras se conduce. | estratégico del
municipio.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 1 valla publicitaria / 1 afio Secretaria de Transito
2021 | ---m- y Transporte
Recursos Actores involucrados
Econdmico | $ 1.000.000 pesos entre Acompanantes Poblacion
la impresiony el intervenida
arrendamiento del sitio | Practicante o pasante de | Habitantes de
donde se va a utilizar la Secretaria de La Jagua de
Técnico, Computador Trénsito y Transporte Ibirico,
tecnoldgico Programa de edicion Policia Nacional especialmente
y demas Impresion Secretaria de Cultura conductores.
Humano Comunicador/a social,

Personal para la
instalacion de la valla
Personal encargado de la
impresion
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Actividad

Objetivo

Meta

Juego
“Enciendan motores”

Crear un juego que permita a
funcionarios de la Secretaria de
Trénsito y Transporte interactuar
con los conductores mientras

Lograr crear sinergia a
través de un juego con
los conductores para
concienciarlos  sobre

estan en alguno de los | diferentes tematicas de
semaforos. la cultura vial,
realizando la actividad
3 veces al afio.
Fecha Indicador Responsable
Inicio Final 3 intervenciones con el juego/ 1 | Secretaria de Transito
Nov- Sep-2022 afo y Transporte
2021
Recursos Actores involucrados
Econdmico $ 500.000 Acompafantes Poblacion
intervenida
Practicante o pasante de | Habitantes de
Técnico, Material didactico la Secretaria de Transito | La Jagua de
tecnoldgico Material impreso y Transporte Ibirico,
y demés Policia Nacional especialmente
Secretaria de Cultura conductores.
Humano Comunicador/a social, Fundaciones externas
Personal de recreacion
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